HUR PAVERKAR INCIDENTER KAPACITET
OCH TRAFIKFORING PA MOTORVAGAR?
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BAKGRUND

Stadsnara motorvéagar: tva typer av problem

Aterkommande trafikstockning
« Pa- och avfarter

* Reducerat antal korfalt
Langsiktiga vagarbeten

Bild:Stefan Falkelind/Mostphotos

Incidenter: Icke-aterkommande
handelser som intraffar slumpmassigt

vid en tidpunkt och pa en viss plats
» Olyckor

 Tillfalliga/akuta vagarbeten

« Langsamtgaende fordon

« Stillastaende fordon

+ Tappad last

* Fordonshaveri

« etc.

Bild: Carina Andreasson/Mostphotos —
Foto: Roland Magnusson/Mostphotos




Koérriktning —>

BEHOV

Trp Saltskog 143

Trp Moraberg 144

Incident _>

Trp Salem 145

Trp Hallunda 146b

Trp Hallunda 146a

Trp Fittja 147

Incident: 1, Referens id:130 15
(2017-01-13 fredag, Riktning: S, Detektor: 1099): Stillastaende fordon, ,
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PROJEKTMAL OCH FORVANTADE RESULTAT

Malet med projektet ar empiriska samband mellan typ av incident och
kapacitet och trafikforing for motorvagar.

Projektresultaten ska kunna tillampas i trafikflodesmodeller for
effektbeddmning av incidenter — bade online vid en faktisk incident
och off-line/scenarioanalys
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PROJEKTMAL OCH FORVANTADE RESULTAT

Malet med projektet ar empiriska samband mellan typ av incident och
kapacitet och trafikforing for motorvagar.

« 1-ars MCS-data pa E4 Stockholm-Sodertélje
* 1-minutmedelvarden av fléde och hastighet
« X-data pa korfaltsniva: tidpunkt, dag,...
« 1ars NTS & STRADA data
« Tidpunkt, plats, typ av incident, ...
» Vagvaktsrapporter
« Typ av incident, start och sluttid, blockerade korfalt, antal fordon,...
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PROJEKTMAL OCH FORVANTADE RESULTAT

Projektresultaten ska kunna tillampas i trafikflodesmodeller for effektbedémning av
incidenter — bade online vid en faktisk incident och off-line/scenarioanalys

/Tillganglig informatioh

Platsspecifik info —
antal korfalt,

hastighetsgrans,
vagavsnitt

NTS - Incidentinfo

MCS -
flode/hastighet

Evt. andra datakallor

— stor detaljniva

a

Input till modell

N

Varaktighet
Efterfrageprofil

Kapacitetsreduktion

Utfall - verklighet

Incident: 18, Referens id:130 18
(2017-01-13 fredag, Riktning: N, 952): a fordon, pa plats.
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CTM — cellpropagering
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VARAKTIGHET

| Starningsrapport
| OBt thses v vid Bmbte

| Datum

lpo§ 28

Accident

| Namn I Extraordinar eller speciellt intressant hindelse
| £Wh 1: Handelsen fotograferad 7
Tarm [Larm frim:
TS [ HértsjElv pa radion Q’Uppzamsﬁw [ dvrige
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| Kiart pa plats Tid: 5 ¥ Ange specielit om platsen lamnas vid annan tid:
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‘ Pt £l N vt e Lo Lok .
| | oo r-wv-\-].¢
' |i Pivigen [ PiRamp
|'vaghaiiare [ Vigerket [ Stockhoimsted (1 Annan

Vad har hant?

Olycka (inkl fordonsbrand

Havererad bil med farare bestimt:
Havererad bil utan férare
Féramdl pd kirbanan urigt:

| Felorsak fér
havererad bil

Siut pd bensin/diese! Kokande kylare

| Blockering vid ankomst

)
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Punk tappat hjul 3 Silenstartar g
Burigt, ndrmare bestimt:
Mer &n ett kérfdlt ] vagren
ExtkBrfalt [ Ingen blockering
Caett % karfil Pragiy't)

5
va karfalt [ Mittenkarialt (T Hager kdrfsl: [TlAnnat kérfalt

[ Owrig vagdrift, nirmare

Breakdown

Object

[ Tnsatser p& platsen

| (kryssen anger Sven

| vilka vigAssistansfordon
i som kom till platsen)

BomkBrning, Inga problem kvar farutom eventuella ker
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Rekvirerad bargningsforetag:

Vigassistanshil nr;
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nr. ko K- )

B3rgade fordon, samt
vid skadat
i fordon/egendom

Reg nummer » marke

[Saknad
| utrustning/befogenheter |
+ buriga kommentarer |
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Average
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Upper
Average
Lower
Upper
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Total

00:59
00:50
00:41
00:53
00:47
00:42
00:41
00:27
00:13

1 lane
blocked

2 lanes
blocked

00:55

00:43

00:30

00:53

00:44

00:36

00:23

00:17

00:11
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01:35
01:20
01:05
01:19
01:02
00:45
00:27
00:23

00:18

3 lanes
blocked

Road
shoulder

00:56
00:43

00:31
00:15
00:11

00:06
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SKATTNING AV EFTERFRAGAN

Incident: 18, Referens id:130 18

(2017-01-13 fredag, Riktning: N, Detektor: 952): Stillastaende fordon, Skyddsbil pa plats.
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23:00
Jan 13, 2017

I
Stationart flide
Sista stationara innan

|~ — —Forsta stationara efter
———NTS incident
- --- Predikterad efterfragan
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KAPACITET VID INCIDENT

cumulative capacity distribution for incidents
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O Incident data
— Estimated FD, C=1638 veh/h, \/0=79.69 km/h, w'=15.5 km/h

95% conf capacity - lower limit, C=2421 veh/h, VO=5876 km/h, w{=11v4 km/h
— — —95% conf capacity - upper limit, C=3880 veh/h, \/0=94.17 km/h, w(=18.3 km/h
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Kérriktning —»

KOUTBREDNINGSMODELLERING

« Predikterad efterfragan
» Faktisk varaktighet

Undre grans pa kapacitet

Incident: 1, Referans id:130 15
{2017-01-13 fradag, S. [ 1099): A fordon. ,
Av ka lhen shattad i & ing 3.4 km
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Kériktning —»

Ovre grans pa kapacitet

Incident: 1 Referens id:130 15
201701 13"0(15! 1099):

0.2km
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SLUTSATSER OCH NASTA STEG

« Stor variation i varaktighet och kapacitetseffekt
« Begransad datatillgang
« Fa incidenter trots ett ars data
* Incidentrapporterna saknar intressanta forklaringsvariabler

« Stor variation i skattat koutbredning med trafikflédesmodell beroende pa
osakerhet i varaktighet, efterfragan och kapacitetseffekt

« Kanslighetsanalys och berakning for undre och dvre granser for t.ex. varaktighet
och kapacitetseffekt behdvs — pagar

« Modellberakning och dokumentation pagar — rapport tillganglig senare i ar
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Fragor ?

Johan Olstam
Johan.olstam@vti.se
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Ellen F. Grumert
ellen.grumert@vti.se
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