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Polisen tar krafttag mot berusade férare pa elsparkcyklar
Att aka flera pa en elsparkcykel 4r inte tilldtet, och ger 500 kronor i biter och
en notering i belastningsregistret i fem Ar. Arkivbild

For 20 timmar sedan

* Forstudie om kunskapsbehov och
anvand n I ngsmonster (2020) g:‘i:;:ré\dersgréns for elsparkcyklar — minst 18 ar

Utover Tier har aven Eskilstunaforetaget Swift mobility elsparkcyklar i staden

_ S I utra p po rt 2?25?&:2‘:{&” for trafiksakerhetens framjande, NTF, skriver
— Artikel under granskning oo
H Stockholmarna kan detta med elsparkcyklar! | GP
- EXJObb Lansner, E . (2 021 ) Stockholmama kan detta med elsparkeyklart Fria ord Hur kan det vara en

sadan stor skillnad mellan Stockholm och Géteborg?, skriver signaturen
For 1 dag sedan
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GP Goteborgs-Posten

° FO rtSéttn i n gs p roj e kt O m reS m 6 n Ste r, pote n tia | D4 galler forsakringen inte om du kraschar med elsparkcykel

— En uppskattning ar att vi har nagonstans mellan fem och tio skador per

- manad just nu med personskador relaterade till elsparkcyklar i Goteborg
OCh ut Orl I Inlng 2021 _2023 For 20 timmar sedan

M SVT Nyheter

Avgift inférs fér att fa hyra ut elsparkcyklar P
De styrande i Stockholms stad har trottnat pa elsparkcyklar som ligger och

Uthyrama ska ocksa betala en avgift for varje elsparkcykel.

For 1 vecka sedan

BB woindais-Posten

Stoppa férslaget om elsparkcyklar i Méindal

I en norsk undersokning fran Oslo i ar rapporterade SVT Rapport 19/8 att det
ar 5-7 ganger farligare att aka elsparkcykel an vanlig cykel. Det
For 6 dagar sedan

Feber
Stockholm kréver polistillstand for uthyming av elsparkcyklar

I veckan klubbade Stockholms trafiknamnd formellt igenom att det ar dags att
infora ett krav pa polistillstind av foretagen som hyr ut
For 3 dagar sedan




Delade tjanster med elsparkcyklar

» Spridning av foretag som levererar e-skotrar i stader och en
okning av mikromobilitetsresor baserade pa delade elskotrar

Source: NACTO(2018) 84 M
i @ Dockless bike share

@ Station-based bike share
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« Litteraturdversikt: Paverkan pa resebeteende, stadsrum, miljo,
sakerhet etc. »» Foreskrifter och policyer
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Arbetsdagar

Number of trips === Cumulative sum of the trips
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Total number of trip:

 Elskoter ar en mellanliggande
|6sning mellan gang och cykling:
1,85 km, 13 min, 8,4 km/h
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® Work  ® Transit Soc/Ent Fun/Rec  ®Shop/Err  ® Other

» Anvands framst for sociala fritidsaktiviteter, aterspeglas i
tidsmassig fordelning

* Ingen enhetsldsning pa grund av dess laga anvandningsfrekvens,

kopplad t||| hogt pris 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
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fxriy Paverkan pa miljon
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. . Klimateffekt
Yt Borttringt fardmedel (g CO2 eq/pax-km)
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elskoter borttringt fardmedel

Hollingsworth et al. (2019) [N g mmmmdp 125 93
Moreau et al. (2020) IS 29 G m— 131 110
American city | v
Buropean city I 2 10 60-70
m Walk m Car Public Transport Bicycle

Where to supply the service?
v

 Kort livslangd (manader)> 1-2 ar City centers?
+ Lag utnyttjandegrad (<6 km/skoter-dag) o AN
> 10-20 km/skoter-dag ok :

» Avstandet mellan skotrar

» Laddningsstationer langs staden
* Typ av hjalpfordon

» Energikalla




Akande och parkering

« Allmanna klagomal. De flesta akare anvander dock cykelbanor
« Akare kraver fler korfalt for mikromobilitet

 Olycksfrekvensen ar hogre pa trottoarer och farligt i bilkorfalt (dédsfall)
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American city (Where?) | S S S -
(Would like?) | GO e
European city (Where?) [ GO e
(Would like?) |-
m Bike lane B Traffic lane m Sidewalk
» Ratt parkerad: 81% Chicago, 76% Tucson, 73% Portland
« Langre storningar an bilar (taxi, distribution, etc.), 5 minuter vs 2 timmar
« Samre bild an studier antyder; Estetiskt/visuellt problem




Foreskrifter och policy

* Flottreglering: konkurrens innan gatan,
avgifter, dynamiskt baserat pa anvandning

» Regler: Driftomraden; avsparrade omraden,
hastighetsbegransningar; icke-parkeringszoner,
parkeringsforhallanden (Geofencing)

« Utbildning: kampanijer, skolor

» Fordelningsaspekter: priser och betalningsmetoder;
prioriterade omraden




gf%% Intervjuer: Stockholms stad och Trafikforvaltningen

{E VETENSKAP %

39 OCH KONST 8%

A

» Successiv, men ingen inverkan pa det globala transportsystemet
Framst innerstad, inte Idnsamt i yttre fororter

Konsolidering

For narvarande observeras ingen minskning
Sparkcyklar for korta resor
Hubbar - matarlésningar - MaaS-plattformar

Kollektivtrafik

* Negativt: parkering och akning pa trottoarer

Uppfattning * Parkeringsrestriktioner, foretag hérsammar klagomal och mer
cykelinfrastruktur

= . * Krav for foretag (avgifter, data) och sarskilda regler for skotrar
Begransn/ngar » Brist pa lagstiftning pa hogre nivaer

: * Ingen marknadsféring av policyer for roller (sista mil), zoner eller
Subventioner fordelningsaspekter
* Mobilitetsmonster for elskotrar och deras roll i den dvergripande

Vidare arbete mobiliteten
* Mojligheter som en férsta/sista mil-l6sning
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» Resedata fran Voi, cirka 3,5 miljoner
resor i Stockholmsomradet

 Platser fran Open Street Map,
grupperade i kategorier

* |dentifierar platserna nara
slutpositionen for varje resa
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Forskningsprojektet (2021-2023)

» Forsta dessa mobilitetstjanster och deras majligheter (svensk kontext)
— Verkliga data fran skoteroperatdrer och andra fardmedel
— Enkatundersodkning hos anvandare och icke-anvandare
— Faktorer som paverkar anvandarens beteende
— Jamforelse av elskoterresor och resor med andra fardmedel
— Marknadsnisch
— Elskoterns roll i transportsystemet

» Planeringsniva, analys av policyer och regler
— Flottans storlek
— Omraden dar elskotrar gor transportsystemet mer hallbart
— Parkering, geofencing
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