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Varierande hastighetsgranser pa
E4/E20 i Hallunda
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Jeffery Archer

Strategisk planering
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70% CO2-

reduktion inom
transportsektorn
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Roligt med CTR-dagen! -

«  Viktigt med forskning, kunskapsspridning och kompetensutveckling e

klimatneutralt

« Bratillfalle att diskutera samhallsrelevanta forskningsforslag och annat

— Vad kan vi gora for att utveckla samhallet och transportsystemet langsiktigt hallbart?

—  Vilka utmaningar star vi infor? Vad behdver vi veta mer om?

. .. Funktionsmal
—  Omvarldsfaktorer, nya och férandrade trender? et '
[ ]

Nagra forskningsférslag fran kollegor: -

Sakerhet, miljo
och halsa

—  Metodutveckling for framtida RVU (i Stockholm) - ny metod (alternativ en kombination av
metoder) behdver utvecklas for att tillgodose behovet av data gallande regioninvanarnas

resvanor. Nasta RVU planeras 2023. o
x
A

— Natutlaggningsmetodik i Emme, Stockholm. Behov av att undersdka mojligheten att

utveckla natutlaggningsmetodiken for kollektivtrafik. L) mentonema med nolvisionen ska wylas |

— Cyke] Stort behov av anvandbart prog nosverktyg_ @ Goda forutsattningar for en hallbart vaxande region

t) med stor mangd nya bostader

— Nya trafikstyrningsformer — 0kad fokus pa effektiviseringsatgarder . Ett tilgangligt och robust transportsystem med

tillracklig kapacitet
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Aktiv trafikstyrning for forbattrad luftkvalitet och
minskad klimatpaverkan utmed statligt vagnat

(a.k.a "miljostyrning i Hallunda”)

« Utreda om trafikstyrningsatgarden varierande hastighetsgrénser (VH)
ar en lamplig och nyttig atgard for att minska vagtrafikens paverkan pa
luftkvalitet och klimatutslapp.

* Hur fungerar det i praktiken?
»  Hur paverkas framkomlighet och trafiksakerhet?

» Hoja kunskapsnivan om VH och fa battre forstaelse for atgardens

fulla potential infér framtida tillAmpningar. e 77 ) ey
« Pabdrjades hdsten 2019 och avslutas nu. /
* Medverkande: SLB-analys vid Miljoforvaltningen i Stockholms stad '
och konsulten MOVEA

« Finansiering via Fol-portfoljen: Mojliggora.
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Luftkvalitet

« Halterna av luftféroreningar i utomhusluften i Sverige ar generellt bland de
lagsta i Europa.

» Tydliga problem i storstader dar fororeningshalterna i gaturum och langs
trafikerade vagar overskrider miljokvalitetsnormer (MKN) for kvavedioxid
(NO,) och partiklar (PM10) till skydd for manniskors halsa.

 For NO, ar den storsta kallan bilarnas avgaser, medan PM10 till stor del
bestar av grova partiklar orsakade av slitage av vagbanan.

» Ett omrade med sedan tidigare kdnda problem av luftféroreningar ar just
Hallunda i Botkyrka kommun

— Den hogtrafikerade vagen E4/E20 passerar ett flertal tatbebyggda
bostadsomraden och bidrar stort till en allt samre miljo.

— Den standigt 6kande trafiken pa E4/E20 har lett till en kritisk situation
dar traditionella atgarder inte kommer att racka till for att uppfylla
gallande krav och normer i det lokala omradet.
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Trafikfloden och hastigheter

Hastighets- och flodesvariation féor medelveckodygn (man-fre): Norrgaende riktning

2019 - Medelvarde av Norrgaende flode ———2020 - Medelvarde av Norrgaende flode = 2021 - Medelvérde av Norrgaende flode
------ 2019 - Medelvarde av Norrgaende hastighet  ------ 2020 - Medelvarde av Norrgaende hastighet  «+«+«+ 2021 - Medelvarde av Norrgaende hastighet
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Varierande hastighetsgranser som atgard

* Introducerades i Tyskland i borjan pa 1970-talet, har utvecklats och anvands i manga lander varlden over.

* Anvands sparsamt i Sverige.

 VH anvands primart i trafiksakerhetssyfte - sankt hastighet under tata trafikforhallanden minskar olycksfrekvens.
Olycksminskningar upp till 40 % anges i litteraturen.

« Hojer vagtransportsystemets effektivitet - val anpassade tillampningar kan innebara att kapacitetsutbudet nyttjas i
hogre grad (utokad genomstromning, t.ex. vid blivande flaskhalsar).

« Forbattringar inom miljé och halsa. Forutsatt god hastighetsefterlevhad kan VH minska bullernivaer,
luftféroreningar och klimatutslapp (koldioxid). Minskningar med upp till 8 % anges i litteraturen

 VH kan aven anvandas i mer specifika syften. Flera av dessa testades av Vagverket mellan aren 2003-2009:
— Anpassa hastigheter till de radande vaderforhallandena (t.ex. vid dimma, eller sné och is)

— Forbattra hastighetsefterlevnad t.ex. i narheten av skolor, eller vid vagarbeten
— Forbattra trafiksakerheten i icke signalreglerade korsningar (nagot som inte langre foresprakas av TRV)
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Den omdiskuterade "harmoniseringseffekten”

Relationen mellan trafikflode och densitet
« Det pastas att hastighetsankningar som leder till harmoniserade Quuc| e Damomsog/sinkasiobet
hastigheter (minskad variabilitet) kan leda till en 6kad g
genomstromning av trafik t.ex. forbi en blivande flaskhals. E
« FoOrutsatt att hastighetssankningen gors i god tid innan den kritiska § Bu“de”‘@dei
densitetsnivan (Kkrit) uppnas, kan ett stabilare och hogre flode = 1
uppratthallas (atminstone under langre tid). [ emnsoe | ™, Tréingsel
Kkrit Kmax
« Nedsatt hastighet med minskad hastighetsvariabilitet ger en Densitet (fordon/km)
jamnare fordelning av fordon mellan korfalten med farre storande
korfaltsbyten och en battre trafikrytm / flyt. y, Ftoc Relationen mellan hastighet och trafikfisde
« Effekten ar svar att uppna konsistent i tid och rum och det finns \\\

delade meningar om vilken effektniva som kan uppnas, och hur.

,/‘ <«— Teoretisk effekt av
. harmonisering /
sankt hastighet

Hastighet (km/h)
=

» Nagot som Ellen studerar i VH-tillampningen i Sédertélje.

Trafikfléde (fordon/km)
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Styrningsfunktionen for VH i Hallunda

Hastighetsreglering efter luftkvalitetsparametrar ar inte etablerat idag
i Sverige. Regelverket omojliggor dock inte denna typ av reglering.

For Hallunda tillampas en traditionell styrning dar hastighetsgrans 80
tillfalligt sanks till 60 km/h om villkor avseende "tat trafik” uppfylls.

Tat trafik utgors i detta fall av troskelvarde motsvarade ett

5 minutersflode pa 120 fordon per korfalt

(1440 fordon/timme/korfélt, densitet 18 fordon/timme/kérfalt/km)

Ytterligare villkor stalldes for att undvika snabba vaxlingar samt for

att synka battre mot kovarningssystemet.

Olika matsnitt/vagportaler i nord- och sydgaende riktning anvands

for att se om algoritmvillkor uppfylls (teknisk redundans).

Kaorriktningarna regleras var for sig.

40,110 b

E’ar 2

Maétningar i bada vagportaler i par
1 eller par 2 ska uppfylla villkoren
for tat trafik for att 80 km/h ska

wee Vagportal med korfaltssignaler och méatsensorer Tpl Flttja
® Endast matsensor
. Endast korfaltssi | 5
ignal 33,9707 40,205
39,895 -
39,6304 ° ®
\ e
= R 39,500
Sydgaende riktning e ®
Matningar i 2 av 3 vagportaler 39,210 ‘. [ 3
ska uppfylla villkoren for tat % ® . ®
trafik for att 80 km/h ska L - @ 40.19
varieras till 60 km/h. 38970 o % e o \
.,. - 39,865 \
® 39,215
Tpl Hallunda ® 38660m
38465C . o Ty
70" o® 38,570 ar
35 /235, — OGO
- %0,
37,840 ¢
®,
37.425 37,6554 \ 27 ““""’\‘. ey %
= L] - ., 38.280 Norrgaende riktning
e
[ 3
a . o
[ ] [} o ]
e e L 38.025 N s
L] ° varieras till 60 km/h.
37,860
37,205 37,610 e

ej reglerad med varierande hastigheter
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Hur val fungerade tekniken under 20217

« Sedan VH infordes mars 2021 har det varit manga tekniska problem.

« Ett av de allra forsta problemen som uppstod handlade om s.k.

larmskurar. Det innebar att besked fran TDIS om pa- och avslag
"forsvann” i den stora mangden besked som NTS tog emot.

« Ett annat problem intraffade nar NTS och TDIS tappade kontakt med
varandra. Problemet var "osynlig” i systemen da allt sag ut att fungera.

| verkligheten kom inga besked fram till korfaltssignalerna.

« Tack vare en loggning av algoritmberakningar och logningar fran NTS

gick det att identifiera vilka paslag som faktiskt genomfordes och vilka
som borde, men inte genomfordes.

TDIS
(trafikdata-

insamlings-
systemet)

Trafikdata

NTS
(nationellt
trafiklednings-
systemet)

Trafikdata
Status/larm

Signalbesked
mm.

Overvakning
via kameror

Végportal med

. . korfaltssignaler
Teknikskap

(utestationer)
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Paslagsfrekvenser och tider for varierande hastighetsgranser

Tabell 6.1. Paslagstider och frekvenser fér varierande hastighetsgrénsen 60 km/h i norrgadende Paslagsfrekvens for olika hastighetsbesked over dygnet
riktning uppdelade per manad. (Kalla: loggdata frén TDIS och NTS). for veckodagar (mandag-fredag) i norrgaende riktning

Genomforda paslag av varierande hastighetsgrans 60 km/h

Genomférda paslag av varierande Alla féreslagna paslag av varierande - — — Genomforda och icke genomforda paslag av varierande hastighetsgrans 60 km/h
Manad hastighetsgrans 60 km/h hastighetsgrans 60 km/h Ovriga hastighetspaverkande besked (rekommenderade hastigheter, kryss och pil
. . Antal Antal dagar S Antal Antal dagar 200
o Tid (tt:mm:ss) paslag med paslag Tid (tt:mm:ss) paslag med paslag o0
Norrgaende Mars 9:20:21 18 14 9:20:16 18 14
. . April 9:2320 14 1 11:22:42 17 14 160
kO [Tl ktn N g Maj 252415 20 12 41:39:59 44 26 140
Juni 25:07:38 41 20 31:17:58 48 23 @ 120
Juli 18:07:43 22 14 18:12:39 22 14 2 100
[}
PP T Augusti 00:00:00 0 0 52:26:51 50 28 L 80
genomsn Ittl Ig September 17:49:18 15 7 60:21:15 64 30 60
paslagstld Oktober 59:19:17 55 26 62:50:53 57 27 0
. . November 26:56:45 25 15 60:15:43 57 30 :
c:a 52 minuter December e 0 —tt— 123077752 20
Total Q032207 235 | 140 | 3601828| 402 | 227 | e —
i . - ' _ - ' n o B R SR SR RS R SRR SRR SRS S
Tabell 6.3. Paslagstider och frekvenser fér varierande hastighetsgrénsen 60 km/h i sydgaende riktning Tid pa dygnet
indelade per manad. (Kalla: loggdata fran TDIS och NTS).
Genomférda paslag av varierande Genomférda och icke genomférda paslag Pénslagsfrekvens f('jroolika haStigheFSbeSk‘,ed over dygnet
— hastighetsgrans 60 km/h av varierande hastighetsgrans 60 km/h for veckodagar (mandag-fredag) i sydgaende riktning
ana
Antal Antal dagar Antal Antal dagar —— Genomférda paslag av varierande hastighetsgrans 60 km/h
Tid (tt:mm:ss) paslag med pés?ag Tid (tt:mm:ss) paslag med péslgag - — = Genomféorda och icke genomforda paslag av varierande hastighetsgrans 60 km/h
Ovriga hastighetspaverkande besked (rekommenderade hastigheter, kryss och pil
S 0 Mars 24:09:58 27 15 24:08:46 26 15 200
ydgaende April 20:38:16 14 8 36:13:09 22 12 180
k Orri ktn | n Maj 13:41:31 11 6 63:11:04 | 36 23 150 P
g Juni 70:46:39 46 21 74:02:02 49 23 140 " ‘u‘
Jul 410559 | 51 2 452716 | 54 2 2 120 LAY
. Augusti 00:00:00 0 0 53:00:57 37 23 § 100 Vo \
genomsnittlig September 161057 | 11 6 650212 | 40 23 g : (\ '
2 H Oktob: 65:55:49 33 20 63:33:57 39 23 i W
paslagstid Lt 60 : !
. November 29:33:21 17 11 59:52:05 40 23 10
c:a 83 minuter December yREDT 35 0 921128 e G 20 20
Total C 3341411 240 133 536:4252 | 373 | 211 | .
S —— o T

SIS IS S IS IS IS IS IS IS IR I R S I I S IR I S IR S )
S99 999D PO
RIS F IS E QTR SSRGS AT RS PN Y P

Cirka 40 % av alla ber&knade paslag 2021 uteblev!

%.
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Att isolera effekten av den beroende variablen

(fran andra hastighetspaverkande besked)

» Pa strackan fanns sedan tidigare en kévarningsfunktion som visar
rekommenderade hastigheter om 70, 50 och 30 km/h (utan rod ring).

+ Rekommenderade hastigheter 50 och 30 km/h "6vertrumfar” varierande
hastighetsgrans 60 km/h i korfaltssignalerna (lagst hastighet galler).

« Rekommenderade hastigheter kan uppsta pa enstaka portaler och i
enstaka korfalt under mycket kort eller langre tid.

* Andra besked som kan uppsta under ett pagaende VH-paslag och sla bort
60 km/h ar rott kryss samt hoger- eller vansterpil (stalls av trafikledare).

« Da det ar enbart effekten av VH under tat trafik som avses, har det varit
aktuellt att filtrera bort andra hastighetspaverkande besked i resultatdata.
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Analysstrategin illll

« Den ursprungliga analysstrategin gick ut pa en sedvanlig jamforelse av perioden fore VH och perioden efter.
« Da skulle data fran 2020 (foreperioden) ha jamforts med data fran 2021 (efterperioden).

 Problem:
— I mars 2020 uppstod covid-19 pandemin, vilken aven hade en stor effekt pa trafiken

— FOordrojt inforande av VH (forst den 8 mars 2021).
— Tekniska problem med VH-funktionen - manga paslag uteblev.

« Bestamdes att jamfora data fran perioder med VH60-paslag mot perioder dar paslag borde, men inte genomfordes.
— Dessa perioder var nastan lika manga till antal (nagot farre) och intraffade pa samma tider under dynget

— Liknande trafiksituationer - villkoren i algoritmen hade beraknats i realtid och loggats.
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Huvudresultat: Effekt pa medelhastighet

e : s 5 5 = P Effekten av varierande hastiﬂhnfm{fg s 60 km/h pa
Tabell 6.12. Féradndringen av medelhastighet under genomférda och icke genomférda paslag av medelhastighet vid olika Végpmg;,g;;n;,j,géende riktning
varierande hastighetsgréns 60 km/h som genomshnitt 6ver alla vagportaler i norrgaende riktning. EAN  E4N  E4N - EAN - E4N BN E4N - E4N BN - E4N

37,860 38,025 38280 38570 38,855 39,215 39,865 40,190 40,370 40,580
0

(Kélla: data fran trafikledningssystemet samt logg-data fran NTS och TDIS). 0
-1,
Vigportal: Alla norrgaende i‘:’;?a'l';ﬁ“g‘ Korfalt1 | Korfalt2 | Korfalt3 | Korfalt4 .
Genomshnittshastighet 1 jan 2021 - 31 dec 2021 82,02 90,77 80,24 72,81 61,58 30
Genomsnittshastighet vid paslag av varierande 40
hastighetsgrans 60 km/h (annan hastighets- 75,39 82,67 7,77 66,12 59,55 50
co0  Genomsnittover | BN B B B
alla portaler

[=]

[=3
=]

=]
<]

o

o

<]

N 0 rrg ée n d e paverkande besked ej medraknat)

Genomshnittshastighet vid icke genomforde paslag
av varierande hastighetsgrans 60 km/h (annan 80,84 88,56 77,05 71,37 61,79
hastighetspaverkande besked ej medraknat)

o

Hastighetsskillnad (km/h)

-7,00

-8,00

Nettoeffekt pa genomsnittshastighet vid paslag av 9,00
varierande hastighetsgrans 60 km/h -5,45 .88 -5,28 -5,25 223 | 000
, :
Tabell 6.15. Foréndringen av medelhastighet under genomférda och icke genomférda paslag av Effekten av varierande hastighetsgrans 60 km/h pa
. . . ot . . i . : 2 medelhastighet vid olika vagportaler i sydgaende riktning
varierande hastighetsgréns 60 km/h som genomshnitt éver alla végportaler i sydgaende riktning. (Kélla: ez ez £ Bz Ez E Bz Bz Bz Bz B4z
data frén traﬁk/edningssystemet Samt logg-data frén NTS OCh TDIS) 000 40,550 40,205 39,895 39,500 39,210 38,970 38,710 38,410 38,235 38,060 37,845

o
o

=]
o

[=]
o

S : . Genomsnitt R o s S -,
Vigportal: Alla sydgaende Kérfilt 1-3 Korfalt 1 Korfalt2 | Korfilt3 | Korfalt4 )
Genomsnittshastighet 1 jan 2021 - 31 dec 2021 82,07 91,36 8214 75,28 63,99 = 3
Genomsnittshastighet vid paslag av varierande 4
° hastighetsgrans 60 km/h (annan hastighets- 73,60 81,30 71,90 65,93 55,75
Syd g aen d @ | paverkande besked ej medraknat) 5,00

< 400
Genomshnittshastighet vid icke genomférde paslag ;E. R e e B . R B
av varierande hastighetsgrans 60 km/h (annan 79,71 88,23 78,04 71,59 59,28 2 00 "
hastighetspaverkande besked ej medraknat) .
: 2 z TN -8,00
Nettoeffekt pa genomsnittshastighet vid paslag av
varierande hastighetsgrans 60 km/h 6,12 6,93 6,14 -5,66 =09 -9,00

-10,00
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Hur manga fordon har passerat under VH-paslag?

Norrgaende korriktning:
* 12,0 miljoner fordonspassager sedan VH infordes mars-dec 2021.
* 660 000 av dessa fordon passerade nar VH60 var paslagen (5,5 % av alla fordon)

* Om det inte hade varit for tekniska problem hade ytterligare 624 000 fordon passerat vid visning av VH60
(10,6 % av alla fordon)

Sydgaende korriktning:
* 12,3 miljoner fordonspassager sedan VH infordes mars-dec 2021.
« 1200 000 av dessa fordon passerade nar VHG0 var paslagen (9,7 % av alla fordon)

* Om det inte hade varit for tekniska problem hade ytterligare 822 000 fordon passerat vid visning av VH60
(16,4 % av alla fordon)
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Resultat — effekten pa flode/genomstromning

Genomstromningen forbi vagportalerna/matsnitten minskar nagot nar
VH60 ar paslagen jamfort med liknande trafiktata perioder. 2990

— | medel ar skillnaden cirka 50 fordon per timme och korfalt 1800
(85:te percentilen ar 10 fordon/timme/kf).

1600

Hastighetsharmonisering uteblev, tecken pa bade battre och samre
hastighetsvariation men i stort ingen storre skillnad.

[
-
o
o

1200

Fléde per timme

Trafiken fordelades ganska jamnt sa fort trafiken tatnade, 1000 :

oberoende av eventuella VH-paslag. N

Densiteten okar tydligt vid VH-paslag. .

— Detta kan innebara att flodet begransas och halls tillbaka langre - ’

uppstroms vilket kan ha vissa positiva effekter vid flaskhalsar.

Tecken pa ett minskat antal kdvarningar.
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Andra effekter i kort

Restider

* Restider 6kade med cirka 3 sek per km under VH60 paslag jamfort med icke genomforda paslag.

Harmonisering av hastighet / hastighetsvariabilitet

* Inga konsekventa effekter pa minskad hastighetsvariabilitet for utvalda tidsperioder (fore, under och
efter paslag). Ingen harmoniseringseffekt under VH-paslag generellit.

Avstandshallning (headway)

» Konsekvent effekt pa dkade tidsluckor mellan fordon under VH-paslag jamfort med tidperioden strax
fore och efter. Detta ar en positiv trafiksakerhetseffekt.

Trafiksakerhet

* Det fanns inget i STRADA-data som tyder pa forandringar i olycksstatistik under ar 2021 sedan VH
infordes. En langre tidsperiod maste invantas for att dra statistiskt sakra slutsatser.

Trafikstorande handelser

« Det fanns inget i som tyder pa forandringar i antalet eller utfallet av trafikstorande handelser under ar
2021 sedan VH infordes. En langre tidsperiod maste invantas for att dra statistiskt sakra slutsatser.



24

@in
I TRAFIKVERKET

Luftkvalitetspaverkan

Resultaten for luftkvalitet speglar en blandning av uppmatta varden och kalkylerade teoretiska varden utifran
emissionsbereakningsmodellen HBEFA, samt den for berakning av partikelemissioner, NORTRIP.

SLB:s utvardering visade inte pa entydigt sjunkande utslappsnivaer for ar 2021 efter att VH inforts jamfort med
2020 och 2019.

— Meteorologin har ocksa stor betydelse for variationerna i halterna fran ar till ar

— Trafikflodet har forandrats upp och ner under matperioden (effekter till foljd av covid-19).

Emissionsminskningarna enligt berakningar i HBEFA for NOx och CO2 var marginella till foljd av VH60-paslag.
VH medforde en teoretisk minskning av CO2 utslappen med 20 ton langs med den 2,7 km langa VH strackan.

Emissionerna av PM10 och PM2.5 (beraknade med NORTRIP) minskade i storre omfattning. Utfallet for VH60 sa
som det har sett ut under 2021 har gett upphov till en minskning med 90 respektive 5,9 kg for PM10 och PM2.5.

— Effekterna hade fordubblats med fullgod hastighetsefterlevnad.
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Luftkvalitetspaverkan

» Yiterligare berakningar pa uppmatta emissioner dar hansyn tas till de riktningsspecifika VH60-paslag

visade en "sann” bild av den paverkan som uppkommit till foljd av VH60.

— Berakningar visar relativa forandringar motsvarande -93 kg NOx, -140 kg PM10, samt -16 kg PM2.5 for
de timmarna dar VH60 visats i nagon av korriktningarna under 2021.

« Beraknade samhallsekonomiska besparingar for uppmatta utslappsminskningar, samt modellberaknade

varden dar uppmatta varden saknas, visar foljande effekter till foljd av VH for perioden mars till dec 2021:

— Halsoeffekter (PM2,5 och PM10) pa 180 000 kr.
Om utokade varden for halsa enligt Forsberg och kollegor anvands (for stadsforort)
utokas besparingen i halsoeffekter till 369 000 kr.

—  Kulturmiljéeffekter (NOx) pa 29 000 kr,
—  Klimateffekter (CO2) pa 140 000 kr.
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Samhallsekonomi

° ; - Fordelning av nyttor och kostnader berdknade i MESS-verktyget.
Kalkyler har taglts fram"for att uppskatta det Sar_nmanlag__da Effekter baserade pa genomférda och icke genomférda péaslag av
samhallsekonomiska vardet av varierande hastighetsgranser varierande hastighetsgrans 60 km/h, driftperiod 2025-2045
(VH) sa&som atgarden har fungerat under 2021. o (ASEK 7.0)

30,0

« Berakningar bygger pa varderingar enligt ASEK 7.0 som ar
inprogrammerat i den s.k. MESS-verktyget.

20,0

10,0
0,1 0,3

0,0

-10,0

« Trafiksakerhetseffekter utgar fran den s.k. potensmodellen.
Miljo och halsoeffekter beraknas fran gallande effektsamband
samt varderingar i ASEK.

Nyttograd (mnkr)

« Den ringa forandringen i medelhastighet ger inget patagligt 40,0 \ R . |
utslag pa luftkvalitet (halsa). Dock summeras nettonuvardet R 3 5 & S
over 20 ar till 5,2 mnkr. NNK(idu)-vardet beraknas till 2,4. &

e
)
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En kanslighetsanalys har ocksa tagits fram som beraknar

|donsamheten for:
— ett fullt fungerande system under 2021

— expertbedomda varderingar pa miljo och halsa
(enligt Forsberg och kollegor utifran uppmétta och
beréknade férdndringar pa den aktuella strédckan).

Denna ger en hojd luftkvalitetsnytta (halsa) trots relativt
liten effekt. Nettonuvardet over 20 ar okas till 15,1 mnkr
vilket ger ett NNK(idu)-varde pa 6,9.

Det pagar en ny kanslighetsanalys som bygger pa
effekterna som uppnas under ett ar utan covid-19, dvs.
med trafikmangder motsvarande ar 2019. Denna
forvantas ger en annu hogre nyttograd.

Nyttograd (mnkr)
R L . ) w IS
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Samhallsekonomi - kanslighetsanalys

Foérdelning av nyttor och kostnader berdknade i MESS-verktyget.
Effekter baserade pa genomférda och icke genomférda paslag av
varierande hastighetsgrans 60 km/h, driftperiod 2025-2045,
(ASEK 7,0 med alternativa varden fér miljé och hélsa enligt
Norman et.al., 2022)

30,4
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Sammanfattande slutsatser

Medelhastighetsforandringen vid visning av VH60 var liten, men i paritet med andra studier.

Den bristande hastighetsefterlevnaden beror sannolikt pa manga olika faktorer.
Gangbara atgarder behover utredas (t.ex. anpassning av styrfunktionen, battre information, flerfaltig ATK, mm)

Hastighetsminskningen som uppstod var inte tillracklig for att ha en betydande paverkan pa luftkvalitet eller klimat.
— VH i sin nuvarande form ser inte ut att vara en kraftfull luftkvalitetsatgard.

— En styrning som utgar fran luftkvalitetsparametrar som paverkar bada riktningar samtidigt kan vara battre
(forutsatt god hastighetsefterlevnad).

Framkomligheten paverkas negativt (utokad restid och minskat flode). Inga tydliga harmoniseringseffekter.
Trafiksakerheten antas enligt potensmodellen minska olycksfrekvens. Utdkade tidsluckor mellan fordon.
Positiv samhallsnytta trots begransade effekter pa hastighet och luftkvalitet.

Manga tekniska problemen lika med manga lardomarna infor kommande tillampningar.

Stort behov av mer forskning om varierande hastighetgranser i Sverige.



