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BAKGRUND

• Kollektivtrafiken upplever förseningar pga köbildning och trängsel

• Prioritering kan minska restid och restidsvariation → ökad punktlighet 

• Kollektivtrafikprioritering görs ofta med

• Trafiksignalsprioritering

• prio även för biltrafik i samma riktning

• nedprioritering av korsande gång- och cykel

• begräsningar vid konlikterande bussprioanmälningar

• Busskörfält

• tar utrymme även när inga bussar kommer 



FRÅGESTÄLLNINGAR

• Hur kan kollektivtrafiken prioriteras när fasta busskörfält har en för stor inverkan 

på övrig trafik i förhållande till nyttan för kollektivtrafiken?

• Kan busskörfälten göras dynamiska?

• Hur påverkar dynamiska busskörfält framkomligheten? 

• Restid, fördröjning, kapacitet och restidsosäkerhet/punktlighet för kollektivtrafik och 
övrig trafik (bil, gång och cykel) längs en huvudgata/infartsväg i en svensk stad

• När/i vilka situationer kan dynamiska busskörfält förbättra framkomligheten för 

busstrafiken?



BAKGRUND: DYNAMISKA BUSSKÖRFÄLT

• Busskörfält som endast är reserverade för kollektivtrafik när efterfrågan finns

• Som alternativ till byggande av nytt fast kollektivtrafikkörfält

• Likheter med reversibla körfält
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OLIKA KONCEPT FÖR DYNAMISKA 
BUSSKÖRFÄLT
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Fokus i detta projekt



Bus lane a head 

(VMS)
Bus lane 

(VMS)
Bus lane end signDetector



SLUTSATSER FRÅN FÖRSTUDIEN PROVDYK

• Juridiskt & tekniskt genomförbart

• Potential att prioritera bussar där vanliga busskörfält inte är möjliga 
eller önskvärda. 

• Baserat på det nuvarande kunskapsläget är det dock inte möjligt att 
dra slutsatser om hur stor potentialen är.

• Vidare utredning & simuleringar samt projektering & demonstration 
behövs.

Slutrapporten finns på: http://www.k2centrum.se/dynamic-bus-lanes-sweden-–-pre-study

http://www.k2centrum.se/dynamic-bus-lanes-sweden-–-pre-study


METOD

• Analys av restidsfördröjning för kollektivtrafiken baserat på data från 

Hallandstrafiken

• Litteraturstudie kring olika bussprioriteringsåtgärder

• Analys av valda bussprioriteringsåtgärder genom trafiksimulering av ett case i 

Halmstads kommun



CASE-BESKRIVNING - LAHOLMSVÄGEN I HALMSTAD

• 4 404 999 resor/år med stadsbussar

• 75 procent på ”starka linjer”

• 10 min-trafik i högtrafik (6-10 & 14-18)

• 4 turer/h i lågtrafik

• 2 turer/h i helgtrafik

• Problem med tidhållningen i högtrafik

• Störst problem på Laholmsvägen



Trafikmätning med video



Medelfördröjning per fordon



Var stannar bussarna vid korsningarna?



TRAFIKSIMULERINGSSTUDIE

• Modell skapad i SUMO

• Kalibrering pågår

• Implementering av algoritm för dynamiskt busskörfält 

pågår

• Nästa steg

• Fastställande av experimentell design

• Flödesnivåer, bussfrekvenser, alternativa prioåtgärder

• Genomförande av simuleringar

• Analys och dokumentation



Simuleringsexempel - nuläge
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Frågor?

johan.olstam@vti.se


