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BAKGRUND

» Kollektivtrafiken upplever forseningar pga kobildning och trangsel
» Prioritering kan minska restid och restidsvariation — 6kad punktlighet
» Kollektivtrafikprioritering gors ofta med

» Trafiksignalsprioritering
* prio aven for biltrafik i samma riktning
« nedprioritering av korsande gang- och cykel
* begrasningar vid konlikterande bussprioanmalningar

» Busskorfalt
« tar utrymme aven nar inga bussar kommer

H h.v Vvt

H a I m Sta d Hallandstrafiken UNKOPINGS UNIVERSITET



FRAGESTALLNINGAR

» Hur kan kollektivtrafiken prioriteras nar fasta busskaorfalt har en for stor inverkan
pa ovrig trafik i forhallande till nyttan for kollektivtrafiken?

« Kan busskorfalten géras dynamiska?
« Hur paverkar dynamiska busskorfalt framkomligheten?

» Restid, fordrojning, kapacitet och restidsosakerhet/punktlighet for kollektivtrafik och
ovrig trafik (bil, gang och cykel) langs en huvudgata/infartsvag i en svensk stad

« Nar/i vilka situationer kan dynamiska busskaorfalt forbattra framkomligheten for
busstrafiken?
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BAKGRUND: DYNAMISKA BUSSKORFALT

« Busskorfalt som endast ar reserverade for kollektivtrafik nar efterfragan finns
« Som alternativ till byggande av nytt fast kollektivtrafikkorfalt

e Likheter med reversibla korfalt
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OLIKA KONCEPT FOR DYNAMISKA
BUSSKORFALT Fokus i detta projekt I

|

Intermittent Bus Lane (IBL)

? -~ Dynamic Bus Lane (DBL)

Illustratér: Géran Smith - R

Illustratdér: Goéran Smith
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Detector Bus lane a head Bus lane

Bus lane end sign
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SLUTSATSER FRAN FORSTUDIEN PROVDYK

« Juridiskt & tekniskt genomforbart

» Potential att prioritera bussar dar vanliga busskaorfalt inte ar majliga
eller 6nskvéarda.

« Baserat pa det nuvarande kunskapslaget &ar det dock inte mgjligt att
dra slutsatser om hur stor potentialen ar.

» Vidare utredning & simuleringar samt projektering & demonstration
behovs.

Slutrapporten finns pa: http://www.k2centrum.se/dynamic-bus-lanes-sweden-—pre-study
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METOD

« Analys av restidsfordrojning for kollektivtrafiken baserat pa data fran
Hallandstrafiken

« Litteraturstudie kring olika bussprioriteringsatgarder

« Analys av valda bussprioriteringsatgarder genom trafiksimulering av ett case |
Halmstads kommun
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CASE-BESKRIVNING - LAHOLMSVAGEN | HALMSTAD
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Karleken/Sofieberg

4 404 999 resor/ar med stadsbussar
75 procent pa “starka linjer”

10 min-trafik i hogtrafik (6-10 & 14-18)
4 turer/h i lagtrafik

2 turer/h i helgtrafik

Problem med tidhallningen i hogtrafik
Storst problem pa Laholmsvagen

Vallas

» Brogal

Karlstorp

‘ > N
arna/Andersb
Tissand Stenhuggeriet ‘ ;
Fyllinge
=== Starka linjer
——— Medelstarka linjer
—— Ovriga linjer
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Trafikmatning med video

1 Laholmyagen /Jarnvagsgatan

A0300240 - halmstad_4
Laholmvagen/Jamvagsgatan stolpe 1
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Laholmvagen/Jarnvagsgatan stolpe 2 mot SO o Laholmvagen/Jarmvagsgatan stolpe 2 mot NV
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Medelfordrojning per fordon

Total average link and intersection dela:.r with 25-75 percentiles (Direction: towards the city centre)
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Var stannar bussarna vid korsningarna?

0.7 Histogram of bus stop positions due to the intersections (Direction: towards the city centre)
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TRAFIKSIMULERINGSSTUDIE

» Modell skapad i SUMO
 Kalibrering pagar
» Implementering av algoritm for dynamiskt busskorfalt
pagar
* Nasta steg
 Faststallande av experimentell design
« Flodesnivaer, bussfrekvenser, alternativa prioatgarder
« Genomforande av simuleringar

* Analys och dokumentation
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Simuleringsexempel - nulage

@ File Edit Settings Locate Simulation Windows Help

J = & - | I d ‘4 > || Time: x> | : { ' ' ' ! S S ! U !ScaleTraffic: =

Lcadmg-; additional-files from ' t-.v,ork‘uKE’,_Gron:’:v."ang‘smagr:—n.t!:-.:mﬂ' ... done (22ms). 2
Loading done.
Simulation started w v

Start the loaded simulation. - 530 B 14 :x:1457.30, ¥:3153.87 |1at:56.668849, lon:12.852642
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