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o VAD BEROR FRAMKOMLIGHETSPROBLEM PA?
* Incidenter e

» Folidincidenter » Stora trafikfléden vid
flaskhalsar
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VANLIGA ATGARDER

Motorvagsstyrningssystem
 Korfaltsavstangning

« Kdvarning - automatisk trafikstyrning med
variabelt hastighetsstyrningssystem

 Pafartsreglering

Bild: Holger.Ellgaard - Eget arbete, CC BY-SA 3.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=117
57383
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UTVARDERING - HUR GORS DETTA SYSTEMATISKT?

Klustring av fore-

och efter data Val av relevanta

kluster

Framkomlighet

Utvardering av
relevanta kluster

Sakerhet Miljopaverkan

Sammanstallning
av resultat

Utvardering av
resultat och metod
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EXEMPLIFIERING AV RAMVERK )
UTVARDERING AV VARIABLA HASTIGHETSGRANSER — TESTSITE
SODERTALJE
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DAGENS KOVARNINGSSYSTEM

« Rekommenderade variabla
hastighetsgranser

— Lag efterlevnad

» Gransvardesbaserad styrning —
Hastigheten sanks avsevart vid laga
hastigheter for att forbattra
trafiksakerheten vid incidenter

— Redan avsevarda
framkomlighetsproblem vid sankning
(kdvarning)

Foto: Viktor Bernhardsson

— Inga positiva effekter pa framkomlighet

(]
LINKOPING
II.“ UNIVERSITY th



FORSLAG PA NY STYRSTRATEGI

« Tvingande A
« Malsattning: hogre efterlevnad —
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» Fokus pa framkomlighet och att undvika | Q. 'll
incidenter och framkomlighetsproblematik B Bg [ T
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KLUSTERING — 12 KLUSTER

Data fran Januari 2018 — December Maj 2022

« Dagar med vagarbete ar exkluderade 0: Dagar utan VH

Efterfrageprofiler 1: Dagar med VH
Cluster observation profiles sensor: 1121 Before/after dlstrlbutlon of cIusters sensor: 1121
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Median fléde [fordon/h]

*Dagar med felaktiga/avvikande aktiveringar
och dagar med vagarbeten ar exkluderade

JAMFORELSE
» FoOre (systemet gj aktiverat): 57 dagar

» Efter (systemet aktiverat): 42 dagar®

3500 réd = fore (ej aktivering)

bla = efter (aktivering)
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Medelhastighet [km/h]
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* Nar systemet skulle ha varit aktiverat, men innan kovarning.



Medelhastighet [km/h]

HASTIGHETSEFTERLEVNAD — FORANDRING |
MEDELHASTIGHET

Forandring i medelhastighet (Efter-Fore)

S1 S2 25000
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FRAMKOMLIGHET

Total tid i ko

Kofrekvensen ar densamma, men
farre antal fordonstimmar i ko

Farre dagar med fler antal
fordonstimmar i ko - forskjutning
av kurvan at vanster

Medelrestid

Lagre restider under
rusningstrafik/ko

Nagot Oka restid vid tillfallig tat
trafik som inte resulterar i langre
koer pga sankning till 80 km/h

Fore -ej aktivering
— Efter - aktivering
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FRAMKOMLIGHET - FUNDAMENTALRELATIONER

120 t Bla = fore - ej VH
Gron = efter - VH
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NASTA STEG

 Fler analyser av olika kluster och dess egenskaper

* Emissionsberakningar
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