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Syfte med SMART-projektet

» |dentifiera begrasningar modellering autonoma fordon

« Modellutveckling for att mojliggora utvardering av effekterna av
autonoma fordon i trafiken

« Bidra till langsiktig kunskapsuppbyggnad

» Tva doktorander:

— Utveckling av mikromodellering av autonoma fordon
lvan Postigo

— Utveckling av mesomodellering av system med autonoma fordon
David Leffler (Dr 2022)
Mohd Aiman Khan




SMART 1&2 (2018-2021):
Forskningsfragor David Leffler

Hur och under vilka forutsattningar kan
efterfragestyrd kollektivtrafik med automatiserade
fordon vara en attraktiv, effektiv del av
kollektivtrafiken?

Hur kan efterfragestyrd kollektivtrafik integreras
och koordineras med linjebunden kollektivtrafik?

Possible applications of autonomous vehicles (AVs) as part of a diversified

- Vilka krav stéller simulering av flexibel Bl o
kollektivtrafik pa (mesoskopiska)
trafiksimuleringsmodeller?

. Hur paverkar val av metod for realtids-
koordinering av flottor driftkostnader och
passagerarkostnader?

- Hur lar sig passagerarna att valja mellan flexibla
och linjebunden alternativ?




<1 Fallstudie: SL busslinjer 176, 177
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Slutsatser

« Utvecklat en modell som tillater utveckling och utvardering av nya
kollektivtrafiktjanster som ar automatiserade och flexibla

* Modellen kan anvandas for att utforma integrerade flexibla och linjebundna
trafiklésningar, simulerar trafiken men aven passagerarval och hur passagerare
lar sig

 Resultaten visar pa mojligheterna for flexibel kollektivtrafik speciellt nar den
integreras pa ett bra satt (manga sma fordon, bra algoritmer) i det befintliga
systemet

« Modellen kan tillampas pa andra och storre natverk, for operatorer,
trafikhuvudman




SMARTS3 (2022-2024): Mohd Aiman Khan
Automation och elektrifiering

« Automatiserad kollektivtrafik ger fordelar i form av forarl6s och
kontinuerlig drift

* Laddningsbehovet maste fortfarande tillgodoses vilket leder till
tidsforluster pa grund av kéande och laddning

— Kan leda till lagre serviceniva och hogre kostnader
— Kan hindra upptag och AV pa marknaden

* Vagladdning har foreslagits, luftkablar eller installerat pa vagar med
tradbunden eller tradlds laddning

— Stora kostnadsutmaningar
— Inte flexibel for forandringar i trafik, infrastruktur och efterfragestyrning

« Preliminara forskningsfragor:
— Vad ar lampliga laddningssystem for automatiserade kollektivtrafiksystem?

— Hur kan automationsteknik underlatta flexibel och effektiv laddning av
fordonen?

— Kan mobila autonoma laddningsstationer (MAP) vara en attraktiv I6sning i
vissa anvandningsfall?
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