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BAKGRUND

« Kollektivtrafiken upplever forseningar pga kobildning och trangsel
* Prioritering kan minska restid och restidsvariation — 6kad punktlighet
» Kollektivtrafikprioritering gors ofta med

» Trafiksignalsprioritering
« prio aven for biltrafik i samma riktning
» nedprioritering av korsande gang- och cykel
* begrasningar vid konlikterande bussprioanmalningar

« Busskorfalt
« tar utrymme aven nar inga bussar kommer
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FRAGESTALLNINGAR

» Hur kan kollektivtrafiken prioriteras nar fasta busskorfalt har en for stor inverkan
pa ovrig trafik i forhallande till nyttan for kollektivtrafiken?

« Kan busskaorfalten géras dynamiska?
» Hur paverkar dynamiska busskorfalt framkomligheten?

« Restid, fordrojning och restidsosakerhet/punktlighet for kollektivtrafik och 6vrig
trafik (bil, gang och cykel) langs en huvudgata/infartsvag i en svensk stad

« Nar/i vilka situationer kan dynamiska busskorfalt forbattra framkomligheten for
busstrafiken?
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VAD AR ETT DYNAMISKT BUSSKORFALT?

« Busskorfalt som endast ar reserverade for kollektivtrafik nar efterfragan finns
« Som alternativ till byggande av nytt fast kollektivtrafikkorfalt

* Likheter med reversibla korfalt
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OLIKA KONCEPT FOR DYNAMISKA
BUSSKORFALT Fokus i detta projekt i

Intermittent Bus Lane (IBL)

‘ ? - Dynamic Bus Lane (DBL)

lllustrator: Goran Smith e A
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Tidigare studier

» Fa (tre) faltstudier och begransad dokumentation

» Begransad dokumentation av antagande och forutsattningar i
genomforda simuleringsstudier

» Fa undersokningar av effekter pa restidsosakerhet

« Ofta hoga bussfrekvenser

» Begransade analyser av effekter pa korsande vagar

» Relativt lag generaliserbarhet & dverforbarhet till svenska
forhallanden
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Syfte

« utvardera effekter av dynamiska busskorfalt

» langs en huvudgata/infartsvag i en medelstor svensk stad
« for verklighetsbaserade trafikfloden och bussfrekvenser

» kvantifiera effekter pa

» framkomlighet (sasom restid, fordrojning och restidsvariation)
« emissioner (sasom CO2, CO, NOx, Partiklar och HC)
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METOD

« Trafiksimuleringsbaserad analys av effekter pa framkomlighet och emissioner
for foljande fall:

« Dynamiskt busskorfalt
» Fast busskorfalt
* Inget busskorfalt

» Trafiksimulering (SUMO) av ett case i Halmstads kommun, Laholmsvagen,

« Emissionsberakningar med emissionsmodellen PHEM
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Studiestrackan: Laholmsvagen

* 5 linjer under hogtrafik
* 16 avgangar
* Problem med tidhallningen i hogtrafik

Busslinje 314,

2 320 & 324
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TRAFIKSIMULERINGSMODELLEN

« Kalibrering mha data fran slang- och videomatningar,
samt fran Hallandstrafikens bussar

1 Laholmyégen /Jarnvagsgatan

A0300240 - halmstad_4
Laholmvagen/jamvagsgatan stolpe 1

750 1000 1250 1500 1750 2000

Bilder tagna vi installationstillfallet.
Under métning sparas enbart anonymiserad video

A0300242 - halmstad_4
Laholmvagen/Jamvagsgatan stolpe 2 mot NV

l

A0300227 - halmstad_4
Laholmvagen/Jamvagsgatan stolpe 2 mot SO
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Simuleringsupplagg

« Trafikfloden

« Dagens trafikflode
« Dagens trafikflode + 20%
« Dagens trafikflode + 40%

« Utformningar

« Dynamiskt busskorfalt
* Inget busskorfalt
» Fast busskorfalt

* 10 upprepningar (slumpfrén) per kombination
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Exempel pa blockerad buss
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Exempel pa blockerad buss

Rum-tid-diagram for fast busskorfalt (Iteration 1)
Trafik: Nuvarande
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Restidsosakerhet - Planning time index
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mNuldge mDynamiskt busskorfalt

PTI = kvoten mellan 95-percentilsrestiden och restiden vid fritt fléde



Summering av effekter

Paverkan pa kollektivtrafiken:

Dynamiska busskorfalt ger

begransad restidsvinst for bussar

* Vinst vid 20% eller 40%
trafikokning

Viss positiv effekt pa

restidsosakerhet

Dynamiska busskorfalt fungerar lika

bra och ofta battre an fasta
busskorfalt

Paverkan pa ovrig trafik:

Begransad restidspaverkan forutom vid
40% trafikdkning da inverkan ar relativt
stor

Betydligt storre inverkan med fasta
busskorfalt an Dynamiska - kraftigare
koutbredning med fasta busskorfalt
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Slutsatser

De dynamiska busskorfalten ger vissa vinster i restid och restidsosakerhet
samt en mer flexibel anvandning av gaturummet, men ...

.. dynamiska busskorfalt kanske forst ar aktuella och intressanta nar
tekniker som geofencing och uppkopplade fordon finns fullt utvecklade och
inforda.

En eventuell implementering med dagens teknik kraver
« betydligt mer infrastrukturbaserad utrustning

 relativt lang reserveringstid vid hoga floden vilket kan medfora sa lang
kobildning att bussens tillgang till busskorfaltet ibland blockeras.
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VTI Resultat 2024:1 https://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:vti:diva-20166

johan.olstam@vti.se
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