Nyhetsbrev nr 2/2008

KTH Jarnvagsgruppen

oy

Sy,
EKTHE

VETENSKAP
3% OCH KONST 9%

s

KTH Jdrnvdgsgruppen och Swedtrain inbjuder till seminarium

konkurrenskraftig

Regler for

Jarnvagsgruppen

SWE
Hvrnska I

b Koty

DR m——

[

jarnva

_EU-REGLER FOR EN KONKURRENSKRAFTIG JARNVAG
DAGSLAGE, HUVUDFRAGOR, TIDSPLANER, PAVERKANSMOJLIGHETER

Vﬁlkommen till ett seminarium anordnat
av KTH Jirnvigsgruppen om strate-
gier f6r harmonisering av regler for jirnvi-
gen 1 Europa.

Under det senaste drtiondet har en rad
olika beslut fattats inom EU, tex tre olika
jarnvigspaket for en reformering av jirnvi-
gen 1 Europa.

Dessa paket, som antagits av EU-parla-
mentet, omsitts direfter till EU-direktiv for
att harmonisera olikheter mellan medlems-
linderna.

Krav stills pd exempelvis fordon for per-
sontrafik och godstrafik, infrastruktur och
olika tekniska system, tex system for drift-
6vervakning, sikerhetstillsyn mfl omrdden.

I tekniska specifikationer fér driftskom-

patibilitet (T'SD) formuleras krav pd exem-
pelvis viss teknisk standard vid uppgrade-
ring och nybyggnation av infrastruktur och
fordon. Nyckelord ir interoperabilitet och
att effektivisera jirnvigstrafiken mellan och
inom linder. En rad bestimmelser som har
beslutats inom EU har inférts i Sverige.

Som foredragshillare medverkar ledande
foretridare for viktiga organ pd regelomra-
det inom EU och 1 Sverige, liksom ledande
foretridare fér fordonstillverkare och tig-
operatorer.

Syftet med seminariet dr att ge en samlad
bild av arbetet med regelférindringar inom
EU. Vilka ir drivkrafterna?

Vilka dr huvudfrdgorna och nyckelfr-
gorna i aktuella processer?

Vilka dr de aktuella tidsplanerna och hur

paverkar regelarbetet den svenska jdrnvi-
gens konkurrenskraft?
I Sverige finns en klar ambition att tex
genom héjda axellaster kunna kéra tyngre
och lingre godstig pa viktiga godstrdk och
att utveckla nya godsvagnar fér okad lastka-
pacitet, liksom att genom bredare och hégre
tag effektivisera tdgsystemen for persontran-
sporter och dirigenom férbittra jirnvigens
ekonomi.

Vilket utrymme finns i framtiden fér detta
inom ramen for en gemensam europeisk
harmonisering av regler?

Hur stort dr utrymmet f6r flexibilitet?
Vilka paverkansméjligheter finns?

Och, i s fall, nir i tiden?

Jarnvagsseminarium torsdagen den 15 maj 2008, kl 12.45-17.30
samt eftersits med tillfalle till informella samtal

Generaldirektor Ulf Lundin
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Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet:
Svenska regler maste ibland forsvaras

Tekniska specifikationer f6r driftskom-
patibilitet, TSD, utarbetas nu inom
den europeiska jirnvigsvirlden. Bakgrun-
den ir strivan att si lingt mojligt skapa
enhetliga normer sd att samma tigfordon
utan problem ska kunna trafikera banor i
olika linder. Avsikten ir ocksé att fordon
och infrastrukturens olika delsystem ska
kunna tillverkas 1 stérre serier. Systemen ska
dirigenom kunna bli billigare och kanske
ocksd mera utprovade och tillférlitliga.
Sedan linge finns europeiska regler om
samtrafik for godsvagnar (RIV) och per-
sonvagnar (RIC) vilka bygger pd standarder
frin Internationella jirnvigsunionen, UIC.
Nytt ir att bestimmelserna ska gilla ocksd
for dragfordon, siledes lok och motorvag-
nar. Redan finns regler for hoghastighetstdg,
medan motsvarande fér konventionella tdg

for nirvarande utarbetas.

Drivs av EU

Man ska notera att det ir EU som driver
dessa frigor, inte de enskilda jirnvigarna.

— Tanken bakom en 6kad standardisering
ir god och den ir vird allt stod, siger profes-
sor Evert Andersson, sedan linge verksam
bland annat vid KTH Jirnvigsgruppen.
Framférallt méiste man anpassa infrastruk-
turen s att driftskompatibla tig kan kéras i
olika linder. Fragor om driftskompatibilitet
far dock inte drivas in absurdum.

— For det forsta s& krivs i vilket fall som
helst en viss specialanpassning for olika re-
gioner eller driftsférhdllanden. Ett exempel
pd detta ir att alla fordon och alla system
i infrastrukturen méste klara det nordiska
och svenska vinterklimatet. Om detta siigs
niistan ingenting i den europeiska standar-
den.

— Giller det eldrivna fordon si krivs
en specialanpassning till de elenergisystem
(spinning, frekvens, mm) som finns i olika
linder. De svenska kraven pd anpassning
till funktionshindrade ir hogre in vad som
ir obligatoriskt i Europa. Vi kér ibland med
hégre axellaster, etc, etc.

Behoven av driftskompatibilitet varierar
starkt. En internationellt verksam tdgtra-
fikoperatér eller fordonsigare vill sannolikt
kunna anvinda fordonen i olika linder eller
regioner under deras livslingd. I andra in-
den pd skalan verkar tex linstrafikbolagen,
som riknar med att anvinda sina fordon

hemmavid under livslingden.

Svenska regler for axellast, bredd och hojd hos jarnvagsfordon ar generdsa sedda i ett kontinental-
europeiskt perspektiv. For bade person- och godstrafiken har det varit mojligt att dra nytta av den
rymliga lastprofilen. Breda vagnskorgar i moderna motorvagnstag av modell Regina ar ett aktuellt
exempel.

— Forindringar i regelverket fr inte med-
fora allvarliga forsimringar for jarnvigs-
branschen 1 Sverige. Ett exempel ir den
svenska lastprofilen, dvs de yttermdtt som
fordonen inte fir 6verskrida. Svensk last-
profil dr pd bredden ca 6 dm generdsare
in den kontinentala. Man tilliter ocksd pa
ménga svenska banor hogre axellaster dn 1

Kontinentaleuropa.

Stort och glest land

Dessa svenska sirforhallanden ir en foljd av
att Sverige ir ett stort land med relativt gles
befolkning och med ldnga avstind mellan
viktiga mélpunkter. Jirnvigssystemet har
successivt utvecklats med dessa forutsitt-
ningar som utgdngspunkt, si att i forsta
hand stora godsmingder kan transporteras
pé ett rationellt sitt. Vagnsvolymerna éver-
skrider inte sillan de kontinentaleuropeiska
med 30-50 procent.

Aven for persontrafiken har det varit moj-
ligt att dra nytta av exempelvis den rymliga
lastprofilen. Breda vagnskorgar i moderna
motorvagnstdg ir ett aktuellt exempel.

— Den svenska jidrnvigsbranschen, inklu-
sive Jarnvigsstyrelsen, har fortfarande méj-
lighet att piverka resultatet. Det giller att
dra fordelarna av en standardisering men
ocksi att utnyttja de gynnsamma forutsitt-
ningar som vi sedan linge byggt in i den
svenska jirnvigen.

— Man har i Sverige under ling tid investe-
rat i infrastruktur for att kunna kéra tyngre,
bredare och hégre tig. Det vore en oférsvar-

lig kapitalf6rstoring att inte utnyttja detta.

— Om vi inte gor det s& minskar konkur-
renskraften hos jirnvigen.

Evert Andersson anar att svenskar ofta
vill, som man brukar siiga, vara bist i klas-
sen nir det giller EU.

— Samtidigt férsoker andra linders repre-
sentanter pdverka for att fi sd bra forhal-
landen f6r det egna landets jirnvigstrafik
som mojligt.

Skulle kontinentaleuropeiska TSD-regler
i sin helhet bli aktuella ocksd i Sverige si
kommer jirnvigens konkurrenskraft gen-
temot att vigtrafiken forsimras. I Sverige
tilldes till exempel 25,25 meter ldnga vigfor-
don som lastar ca 40 ton. P4 kontinenten ir
motsvarande 18 meter och 26 ton.

Ibland har det sagts att driftskompatibla
tdg i framtiden skulle komma att ha hégre
andrahandsvirde idn ett som ir utformat for

enbart nationell trafik.

Tagens andrahandsvirde
Detta, menar Evert Andersson, ir mycket
osiikert och spekulativt. Sett 6ver fordonets
livslingd dr det mera visentligt att det kan
koras sd kostnadseffektivt som méjligt.

Det kan lika vil bli s att fordon som ir ef-
fektiva 1 Sverige (och delvis i 6vriga Norden)
kommer att f3 ett hégre andrahandsvirde.

De okade driftskostnaderna kan aldrig
uppvigas av ett formodat hégre andrahands-
virde som ir osiikert och ligger 1dngt fram i
tiden. I stillet for att stépa alla fordon i exakt
samma mall, bor man standardisera lopverk,
underrede, drivsystem, dérrar, inredning,

komfortsystem och andra komponenter.



Evert Andersson:

— Spartrafiksystemet i stort mest intressant

Det stora projektet for narvarande ar Grona Taget, dar Evert Andersson leder arbetet med tekniska
fragor.

edan tvd dr Evert Andersson pensionir,

men fortfarande starkt engagerad i KTH
Jarnvigsgruppen. Han ir civilingenjor frin
KTH och inledde sin jirnvigskarriir pd
fd ASEA:s trafikmedelsavdelning i bérjan
av 1970-talet. De storsta projekten dir var
utvecklingen av X 2000, mjuka boggier och
introduktionen av Re-lok i USA.

— Jag dr fordonsdynamiker i grund och
botten men jobbar numera mycket med det
totala spértrafiksystemet, férklarar Evert
Andersson. Han tilligger att modelljirnvi-
gar aldrig varit ndgon passion:

— Det finns ju riktiga tag!

— Under 19go-talet kiinde jag att energifra-
gan skulle komma att bli viktig. P4 den tiden
var energifrdgor inom jirnvigen internatio-
nellt sett en icke-friga. Senare har frigan
fatt stor vikt och vid KTH Jirnvigsgruppen
finns nu stor kunskap samlad som visar att
det gir att sinka den specifika energifor-
brukningen, trots allt hogre hastigheter.

Efter drygt femton &r hos ASEA kom ett
anbud frdn KTH som ville bredda under-

visning och forskning till att omfatta dven

jarnvig och tdg. Uppgiften att leda jirnvigs-
verksamheten gick till Evert Andersson som
fick en deltidsprofessur och samtidigt mins-
kade arbetstiden hos sin forra arbetsgivare.

Flera andra kollegor kom in i bilden och
snart hade ett niitverk bildats vid KTH, med
syfte att tvirvetenskapligt studera jirnvigs-
fragor: Jirnvigsgruppen KTH skapades.

Runt 1995 tog nuvarande férestindare
Stefan Ostlund 6ver. Jirnvigsgruppen vixte
kontinuerligt fram till omkring 2000, diref-
ter forblivit relativt konstant 1 omfattning.

— Det var en rolig uppgift att bygga upp
gruppen och att samla intresserade for de
gemensamma projekten, exempelvis “Ef-
fektiva tigsystem” som si sminingom gav
Reginatigen, siger Evert Andersson.

— En annan viktig och stimulerande upp-
gift var att bygga upp en kursverksamhet,
som riktade sig bdde mot KTH:s studenter
och till branschens professionella. Otaliga ir
de kompendier om spértrafik frin KTH,
som stir i bokhyllorna ute pd féretag och
myndigheter. Det verkar som att de anviinds

ocksa, siger Evert.

Under dren har vid Jirnvigsgruppen
25—30 doktorander disputerat, pi Evert An-
derssons egen avdelning ett tiotal. Numera
har Mats Berg tagit 6ver Everts professur.

Det finns mycken kunskap samlad inom
KTH Jirnvigsgruppen, men resultaten bor-
de oftare komma ut till en bredare publik
inom branschen.

— Det ir ibland svért att nd ut i det all-
minna informationsbruset. Vi dr ju dess-
utom trdkiga ingenjérer och akademiker,
konstaterar Evert Andersson.

Det stora projektet f6r nirvarande dr Gré-
na Téget, diir Evert Andersson leder arbetet
med de tekniska frigorna. Projektet syftar
bland annat till att utveckla specifikationer
for ett framtida hdghastighetstig for Sve-
rige, som pa sikt kan ersitta X 2000.

Evert Andersson forklarar att Grona Té-
get delvis ligger fore eventuella nya tig for
separata héghastighetsbanor, vilka 1 stérre
skala 1 bista fall kan sittas i drift omkring
2025-2030.

— Det finns de som hoppas pd en snabbare
utveckling av hdghastighetsbanorna, men
det kan ocksd komma att ta dnnu lingre
tid.

— Det gir ju inte att acceptera ett vakuum
i tdgutvecklingen mellan 1990, nir X 2000
kom, och 2025 nir hoghastighetstigen f6r-
hoppningsvis kommer, menar Evert An-
dersson. Jarnvigen méste stindigt utvecklas
1 takt med sambhillet och 6vriga firdmedel.
Historiskt sett har det kommit en ny gene-
ration snabbare tig i intervall pd 2025 ar
1 Sverige. Det behovet dr knappast mindre
nu. Tagtrafiken bér nu snabbt géras mera
attraktiv och ekonomisk, i stor utstrickning
av miljoskal.

— Grona Tdget ska med férdel kunna an-
vindas dven pd de eventuella nya banorna,
siger Evert Andersson.

Ett ord pd viigen till de yngre krafter som
nu kommer efter:

— Var visoniir, men realistisk! Slarva inte

med detaljerna. Kolla och dubbelkolla! [

I godstrafikens fall dr fordon i internatio-
nell trafik redan standardiserade. Men i den
inhemska godstrafiken anvinds mycket ofta
fordon som ir speciella for den svenska och
nordiska marknaden, sirskilt nir det giller
lastprofil och axellast. Det visar att opera-
torerna ibland féredrar effektiva fordon i

stillet f6r europastandard.

— Operatérerna och fordonsigarna madste
fa besluta sjilva i dessa fragor. Det ir ju ex-
empelvis knappast aktuellt for ndgot linstra-
fikbolag att driva jirnvigstrafik till Berlin,
Paris eller Rom.

— Det idr en strategisk och affirsmissig
friga for fordonsigarna hur de vill inves-

tera i limpliga fordon. Redan finns minga

undantag i det europeiska regelverket. Det
ir absolut inte bara vi i Sverige och Norden
som behover undantag. Evert Andersson
understryker att regelverket stindigt ocksa
revideras och sdledes inte ir statiskt.

— Jag ir optimist. Det hir gdr att 16sa och
frigan dr starkt foérankrad i den svenska

jarnvigsbranschen. a



Avsandare:
Jarnvagsgruppen KTH (223)
Kungl Tekniska Hogskolan
100 44 Stockholm
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Jag/vi deltar i seminarium
torsdag den 15 maj 2008

Regler for

konkurrenskraftig jarnvag

Vi vill ha din anmalan
senast fredagen den 9 maj 2008
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Foretag/motsv
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Postnr

Ort

Telefon

Telefax

E-post

Kaffe, frukt, forfriskningar och
eftersits ingar. Skulle Du fa
forhinder 6verlat gérna Din plats
till en kollega.

For ytterligare upplysningar
kontakta Jarnvagsgruppens
forestandare Stefan Ostlund,
tel 08-790 77 45

Anmalan till seminariet sker
genom att e-posta, faxa eller
insanda bifogad anmalnings-
blankett till:

jarnvagsgruppen kth
kungl tekniska hégskolan
100 44 stockholm

Tel 08-790 77 45
Fax 08-20 52 68
E-post: railwaygroup@kth.se
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KTH JARNVAGSGRUPPEN
Kungl Tekniska Hogskolan
100 44 Stockholm

Ansvarig utgivare
Professor Stefan Ostlund

Tel 08-790 77 45
Fax 08-20 52 68

e-post stefan.ostlund@ee kth.se

Redaktor
Thomas Johansson
T) Kommunikation

Tel 070-727 49 51
Fax 08-8157 72

e-post tikomm@bahnhof.se

JARNVAGSGRUPPEN KTH

Centrum for forskning och utbildning
ijarnvigsteknik

Porto betalt
Port payé

KTH JARNVAGSGRUPPEN

arnvigsgruppen KTH — Centrum 1

forskning och utbildning i jarnvigstek-
nik bildades formellt i april 1996. Syftet
ir att ta vara pd och utveckla den jirn-
vigstekniska kompetens som finns vid
hégskolan.

Jarnvidgsgruppen bestdr av dtta avdel-
ningar som var och en representerar olika
jirnvigstekniska discipliner.

Merparten av Jirnvigsgruppens finan-
siering regleras via avtal mellan KTH,
Bombardier Transportation Sweden AB,
Interfleet Technology AB, Branschféren-
ingen Tégoperatérerna, Banverket och
SL AB.

Jarnvigsgruppens forskning ska vara in-
riktad mot problemstillningar som

o ir kritiska for jirnvigssystemets effek-
tivitet och konkurrenskraft

e avser att forbittra systemets prestanda
samt 6ka intikter och/eller minska kost-
naderna.

JARNVAGSGRUPPENS AVDELNINGAR

JARNVAGSTEKNIK
Professor Mats Berg
Tel 08-790 84 76

Fax 08-790 76 29
e-post mabe@kth.se

TRAFIK OCH LOGISTIK

Adj professor Bo Lennart Nelldal
Tel 08-790 80 09, 08-762 30 56
Fax 08 2128 99; 08-762 40 27
e-post bolle@infra.kth.se

LATTKONSTRUKTIONER
Tekn Dr Per Wennhage
Tel 070-620 64 34

Fax 08-20 78 65

e-post wennhage@kth.se

BYGGVETENSKAP
Professor Hakan Sundquist
Tel 08-790 80 30

Fax 08-21 69 49

e-post hsund@byv.kth.se

ELEKTRISKA MASKINER OCH
EFFEKTELEKTRONIK

Professor Stefan Ostlund

Tel 08-790 77 45

Fax 08-20 52 68

e-post stefan.ostlund@ee kth.se

MARCUS WALLENBERGLABORATORIET
FOR LJUD- OCH VIBRATIONSFORSKNING
Tekn Dr UIf Carlsson

Tel 08-790 9o

Fax 08-790 61 22

e-post ulfc@kth.se

MASKINELEMENT
Professor Ulf Olofsson
Tel 08-790 63 04

Fax 08-20 22 87
e-post ulfo@md.kth.se

FORDONSDYNAMIK

Professor Annika Stensson Trigell
Tel 08-790 76 57

Fax 08-790 93 04

e-post annika@kth.se



