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Vem tors satsa pa forskning och utveckling
i en vacklande bransch?

et skall satsas pa jarnvag har stats-
D makterna bestémt. Nya jarnvagar

skall byggas —ibland pa ganska l6-
sa beslutsunderlag. Rimligtvis har man sto-
ra planer p& manga resendrer och mycket
gods pa dessa jarnvagar.

Idag har jérnvégarna och dess underleve-
rantorer stora svarigheter att fa verksamhe-
ten att garunt. Det har varit s3 ett bratag nu
S& uppenbarligen har man inte riktigt fullt
ut kunskap om hur effektiva jarnvagssys-
tem kan utformas avseende bl a trafik, for-
don, infrastruktur och underhal.

Idag nér &rsrapporterna standigt lyser ro-
da s okar av naturliga skal narsyntheten
hos jérnvégsbolagens chefer. Kampen for

att dverleva morgondagen 6verskuggar na-
turligtvis framtida majligheter.

Det &r en klassisk naturlig reaktion som
dock minskar mgjligheterna till den ut-
veckling av jarnvégen alla hoppas pa och
négra réknar med.

En situation uppstér dér pengar till forsk-
ning finns nér de behdvs minst och saknas
nér de behdvs som allramest. Hur kan det-
ta problem |6sas?

Svaret maste bli att de som har stora for-
vantningar pajarnvagen och som satsar sto-
ra pengar pa en utbyggnad, dvs regering
och riksdag, ocksa maste se till att tillrack-
liga resurser for forskning byggs upp.

Det & orealistiskt att tro att ol6nsamma

bolag som mest verkar forsoka tjana peng-
ar pa varandra skall kunna bidra mer an
marginellt i dettafall.

Det finns flera mgjligheter att kanalisera
sadana resurser bl aviaBanverket och Vin-
nova.

Min beddmning &r att i dagslaget maste
framforallt Banverket fa utokade mojlighe-
ter att medverka i utvecklingen av jarn-
vagssystemet via kraftigt okade insatser for
FoU.

Annars kanske vi snart slipper forska om
slitage av sparen?!

Stefan Ostlund
Forestandare Jarnvagsgruppen KTH

JARNVAGSGRUPPEN KTH
Centrum for forskning och utbildning

ijdrnvagsteknik

rnvagsgruppen KTH — Cen-

lrum i forskning och utbildning

jarnvégsteknik bildades for-

mellt i april 1996. Syftet &r att tava-

ra pa och utveckla den jarnvégstek-

niska kompetens som finns vid hég-
skolan.

Jarnvagsgruppen bestar av étta av-
delningar som var och en represen-
terar olika jarnvagstekniska discipli-
ner.

Merparten av Jarnvagsgruppens
finansiering regleras via avtal mel-
lan KTH, Bombardier Transporta-
tion (fd Adtranz Sweden), SJ AB,
Green Cargo AB, Euromaint AB,
Banverket, SL och Vinnova.

Jérnvagsgruppens forskning ska
vara inriktad mot problemstallning-
ar som

* &r kritiska for jarnvégssystemets
effektivitet och konkurrenskraft

* avser att forbéttra systemets pre-
standa samt oka intakter och/eller
minska kostnaderna.

Seminarium vid KTH:

Utbud och efterfragan

id ett seminarium vid Avdelningen
V for trafik och logistik vid KTH den

15 november presenterade Karl-
Wilhelm Alexandersson och Johan L6f-
strand vid Matematiska institutionen vid
Linkdpings universitet magisteruppsatsen i
statistik med titeln ”"Vad péverkar efterfré
gan pa langvaga persontransporter med
tdg? En efterfrageanalys med dynamiska
insag”. Uppdragsgivare & SJAB.

Speciellt de Iangsiktiga effekterna pa ef-
terfrdgan med avseende pa tég-, flyg- och
bensinpris har undersokts.

Tva efterfrigemodeller har skattats: en
med hjdlp av arsdata under perioden
1965-2000 och en for forsta- och andra-
klassresandet med hjélp av ménadsdata un-
der perioden 1981-2001.

Tre relationer har undersokts: Gote-
borg-Malmé, Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Malme.

Undersokningarna ger inga belégg for att
det finns langsiktiga effekter som verkar
lange an ett & i tiden.

Den totala efterfrégan pa tagtrafik i Sve-
rige paverkas av bade bensin- och flygpris,
men pa de undersokta relationerna gér det

| jarnvagstrafik

inte att hitta effekter som blir tillrackligt
tydliga for att kunna dra négra konkreta
slutsatser.

| uppsatsen konstateras att det inte &r
majligt att skatta effekterna av kvalitetsfor-
andringar hos tagresandet, vilket beror pa
att datainte &r tillréckligt brafér den har ty-
pen av analys.

Dock konstateras att modellerna inte
stodjer antagandet att en ckad turtathet pé
verkar efterfrégan positivt.

Vid seminariet presenterades ocksa re-
slutat frén tva undersokningar som Banver-
ket uppdragit &t Jarnvagsgruppen KTH.

Den ena undersbkningen presenterades
av professor Bo-Lennart Nelldal och avser
utveckling av utbud och priser pajarnvags-
linjer i Sverige 1990-2002.

Den andra presenterades av forskaren
Gerhard Troche och & en sammanstélining
av och jamforel se mellan aktuellabiljettpri-
ser for t&gresor i olika europeiska lander,
savdl fjarrtagspriser som lokaltdgspriser in-
om trafikférbund.

Dessa bada arbeten & synnerligen omfat-
tande och &r tillgéngligai form av Excel-ta-
beller i databas. O



Aktuell doktorsavhandling:

Hur Svealandsbanan
forandrade resmonstren

Inom kort disputerar civing Oskar Froidh pa avhandlingen ” Etablering av nya
jarnvagsfor bindelser — paverkan pa reseefter fragan och samhallsstruktur”.

umera &r det en véal etablerad upp-
N fattning att moderniserade eller

helt nya jarnvégar ger kraftig till-
vaxt av antalet kollektivresenarer. Erfaren-
heter visar att bland annat snabba och be-
kvama t&g med hog turtéthet bidrar till
framgang.

Denna utveckling studeras ingaende vid
Avdelningen for trafik och logistik vid
KTH, dér civilingenjor Oskar Froidh sedan
1996 undersbker marknadseffekterna av
Sveslandsbanan.

Titeln pa forskningsprojektet, som i
mars 2003 ska resultera i en doktorsav-
handling, & ”Etablering av nya jéarnvags-
forbindelser — paverkan pa reseefterfragan
och samhélIsstruktur”.

— Frégorna ligger i tiden, sager Oskar
Froidh och pdpekar att doktorandarbetet
initierades av Bo-Lennart Nelldal som &r
professor vid avdelningen och liksom Os-
kar Froidh ingdr i Jarnvagsgruppen KTH.

Svealandsbanan invigdesi juni 1997, 16-
per soder om Mé&aren och bestdr av en
nastan &ta mil nybyggd stracka fran So-
dertélje Syd till Eskilstuna.

Dérifran har den gamlabanan upprustats
pa strackan till Valskog (35 km). Hastighe-
ter upp till 200 km/h & nu méjliga.

Knappt fyra &r dessférinnan hade omfat-
tande busstrafik ersatt den 100 & gamla
Eskilstunabanan, som delvis gick i samma
stréackning som den nya. Den gamla banans
jarnvégstrafik var mot slutet inte impone-
rande: fem t&g om dagen kompletterat med
tre bussturer.

Fick direktforbindelse

Né&r bussarna helt ersatte 6kade turtétheten
till 18 busspar om dagen, i princip en av-
gang i timmen. D& dkade ocksa antalet re-
sendrer till det dubbla. En viktig faktor var
att Strangnas dafick direktforbindelse med
bland annat Stockholm.

N&r sd nya Svealandsbanan Oppnades
1997 halverades restiderna, vilket fick till
foljd att antalet resenérer tredubbladesii ett
slag jamfort med trafikantvolymen for
busstrafiken, eller med en faktor sex jam-
fort med den ursprungliga tégtrafikens.

Till bilden hor att endast halva biljettpri-
set uttogs den forstatagtrafiksommaren, att
bussnétet lades om till matarfunktion och
att snabba X 2000-tag sattesin pa strackan.

Som sakert & bekant tvivliade manga pa
att Svealandsbanan skulle fa si manga re-
sendrer. Banan byggdes bland annat darfor
i princip enkelsparig, med undantag for ett

| Strangnas har stérre
delen av centrum jarn-
vagsstationen inom
promenadavstand. Har
har skett ett stort byte
fran bil- till tagresor.

|angre motesspdr. Oskar Froidh anar att om
beslutsfattarna hel hjartat hade trott p& kon-
ceptet sa hade langre dubbel sparsstrackor
forverkligats:

— Samtidigt & det viktigt att ett projekt
av den hér typen far rétt storlek pa”kosty-
men”, sdledes inte blir for stor och inte for
liten.

Byggkostnaderna pa 2,3 miljarder kro-
nor stdmde bra med berékningarna, dére-
mot & det lite si och s3 med prognoserna
avseende antal et resenérer.

— Prognosmodellerna kunde vara béttre
avseende regional trafik pa jarnvag' Re-
sandet har 6kat mer &n dagens prognosmo-
deller kan férutse. De gamla prognoserna
som togs fram infor beslutet 1991 att byg-
ga Svealandsbanan " réddades’ av den eko-
nomiska nedgangen i bérjan av 1990-talet.

Resandet har okat fran trafikstarten till
2001. Oskar Froidh anger tre forklaringar:
1) Den forbéttrade tillgangligheten ger en
l&ngsam paverkan pa samhallsstrukturen,
det tar tid innan folk flyttar och byter jobb,
liksom det gor for foretag att omlokalisera
2) Hojda bensinpriser
3) Allmén ekonomisk tillvéxt i samhéllet.

Efter 2001 har en avmattning mérkts i
resandet, vilket kan hanforas till att loktag



med sdmre komfort och langre restider er-
satte snabbtdgen, och att bensinpriserna
§/6nk och ekonomin mattades av.

Vilka aker?
Oskar Froidh har ocksa studerat vilka kate-
gorier som reser med nya Sveal andsbanan:

— Utbudet av snabba t&g lockar ofta bil-
burna, medeldders mén, och generellt
lockas bilister av snabbtdg. | enkétstudier
framkommer att bilister anser att tdg ar
béttre 8n bussar.

N&gra slutsatser harvid ar att attraktivt
utbud och attraktiv design &r viktiga forut-
séttningar for framgang.

Man kan jdmféra med utvecklingen vid
Blekinge kustbana dar framst 1&ga taxor
for pendling, men ocksd nya, attraktiva
fordon och forbéttrad turtdthet givit en ut-
veckling liknande den vid Svealandsba
nan, trots i det ndrmaste oférandrad (rela-
tivt 1ang) kortid.

Gangavstand bra
Ytterligare négra slutsatser vill Oskar
Froidh gérna formedla:

De som har gangavstand till banan aker
betydlig mer &n de som tvingas till matar-
resor.

Detta mérks sarskilt vél i Stréngnés, dar
storre delen av centrum har jarnvéagsstatio-
nen inom behandigt promenadavstand. Har
har sérskilt stort utbyte skett fran bilresor
till tAgresor.

| Eskilstuna har déremot stor nygenere-
ring av antalet jarnvégsresendrer skett. Till
foljd av stor lokal arbetsldshet har det for
manga varit aktuellt att finna arbete pa an-
nan ort, exempelvisi Stockholm, som nu —
tack vare Svealandsbanan — ligger inom
acceptabelt, dagligt pendlingsavstand.

Arbetspendlingen har dubblerats sedan
banan togsi drift. Oskar Fréidh pdpekar att

— Utbudet av snabba tag lockar ofta
bilburna, medelalders man, och gene-
rellt lockas bilister av snabbtag, kon-
staterar Oskar Froidh.

pendlingen numera ocksa gar i riktning
mot Eskilstuna.

Dubbelt kollektivresande

| Eskilstuna noteras ocksa att de som bor
p& gangavstand till stationen har fordub-
blat andelen kollektivresor langs E20/
Svea andsbanan, frén en fjardedel 1997 (da
med buss) till hélften & 2000 (nu med tag).

Nykvarn &r en liten ort som numera ock-
s har korta restider som mojliggor arbets-
pendling till Stockholm.

Déremot har L&ggesta och Sodertédlje
Syd inte sd uttalad pendlingstrafik efter-
som stationerna ligger alltfor langt fran re-
spektive tétort.

En slutsats kan vara att L &ggesta station
hade gjort béttre tjanst om den placerats

narmare Mariefred eller Akers Styckebruk.
Nu ligger den mitt emellan och betjanar
béda orterna med matarbussar.

Oskar Froidh har ocksa studerat trafikut-
vecklingen pa den parallellgéende Europa-
véagen E20 som snart & helt utbyggd till
motorvagsstandard.

Regional biltrafik paverkas
Bilresorna kan dér grovt delasin i vardera
en tredjedel for lokal, regional respektive
fjarrgéende trafik. Det & den regionala bil-
trafiken som mest paverkats av Svealands-
banan, och den beddms ha minskat med
omkring 10 procent, trots att motorvagen
byggts ut.

Jérnvagens marknadsandel har tvéartom
Okat fran 6 till 30 procent nar det géller re-
gionala resor (Eskilstuna—Stockholm eller
kortare) i korridoren E20/Svealandsbanan,
annu hogre for resor mellan tétorterna Es-
kilstuna respektive Stréngnés och Stock-
holm.

Utvecklingspotential finns!
— Det skulle bli ett vasentligt hdgre resan-
de och mer omfattande arbetspendling om
man redan fran borjan planerat for restider
pa& omkring 40 minuter fran bade Eskilstu-
na och Strangnas till Stockholm.

— Det skulle vara mgjligt att uppnd med
snabbare t&g for 250 km/h som med ett dif-
ferentierat utbud kan kéra utan uppehal pa
en dubbel sparig bana.

— S& nog finns det utvecklingsmajlighe-
ter i framtiden, avslutar Oskar Froidh.

Syftet med Oskar Fréidhs forsknings-
projekt & sammanfattningsvis att identifi-
era generella marknadseffekter av forbétt-
rat jarnvégstrafikutbud.

Kunskaperna ska i framtiden kunna an-
vandas i beslutsunderlag for andra sats-
ningar painfrastruktur. 0
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Boende i Eskilstuna pa gangavstand fran jarnvagsstatio-
nen har férdubblat andelen kollektivresor langs
E20/Svealandsbanan, fran en fjardedel 1997 (buss) till

halften ar 2000 (tag).



Avsiandare:
Jarnvagsgruppen KTH (223)
Kungl Tekniska Hégskolan
100 44 Stockholm

Traffa jarnvagsforskare vid
Transportforum 2003 i Linkoping

\ Tisdag 8 jan |||

Onsdag 9 jan

13.30—15.30 Planering for hog produktivitet
Ordférande: Stefan Ostlund, KTH

Inledning
Stefan Ostlund, KTH

Kapacitet i jarnvagssystemet

Jarnvéag
Ordférande: Nils Edstrém

09.00-10.30

Banhallningsplanen
Magnus Bengtsson och Bjorn Svanberg,
Banverket

Banverkets sektor sprogram

Porto betalt
Port payé

Jarnvagsgruppen KTH

JARNVAGSGRUPPEN KTH
Kungl Tekniska Hogskolan
100 44 Stockholm

Ansvarig utgivare
Professor Stefan Ostlund
Tel 08-790 77 45

Anders Nyman AF Lena Ericsson, Banverket F 08-20 52 68
Hur paverkar Tillstandsbaserat under hall — effektivi- ax -
siker hetssystemen kapaciteten? sering i det forebyggande under hallet e_post Stefan@ekc_kth_se
Gunnar Hagelin, Robert Allstrém och Marcus Bengtsson,
Bombardier Transportation Signal Mélardalens hogskola
Fran Iangsiktig strategisk planering 10.30 Kaffe Redaktor
E'L‘ff!fﬂﬁfﬂ;”im 11.00—13.00 ! avregieringens spér Thomas Joh-ans.son
, Ordférande: Bengt K A Johansson, TJ Kommunikation
Frén idtabel il trafiksyrning o Tel 070-727 49 51
indstrém, onkurrens om kunden
eller monopolet (spéret) Fax 08-81 57 72
M Per; , STAB .
1530  Kaffe agnus persson e-post tkomm@bahnhof.se
Sovvagnstaget Malmo-Berlin
16.00—18.00 Tillampning, utveckling och férvaltning Ivar Karlsson, SJ
;vaziﬁ:w:hmgdém:g%wka Gransiverridande traik Jarnvagsgruppens avdelningar
3 —ett odvervinneligt dike eller vagen - -
mot ett enat Europa JARNVAGSTEKNIK
Nya styrsystem for Kristina Falk, Norrbotniabanan Professor Evert Andersson
framtida operativ trafikplanering Europakorridoren, Tel 08-790 76 28
Bengt Sandblad, Uppsala universitet ett bredband for fysiska transporter Fax 08-790 76 29
Kjell Karlsson, Europakorridoren AB e-post everta@fkt.kth.se
Banverkelstillampningar v 13.00  Lunch TRAFIK OCH LOGISTIK
forsknings esultat inom framtida Adj professor Bo Lennart Nelldal
tagtrafikstyrning 14.00-16.00 Y2d méter jarnvagskunderna Tel 08-790 80 09, 08-762 30 56

och vad tycker dom?
Ordférande: Nils Edstrom, Banverket

Jan Bystrom, Banverket Fax 08 21 28 99; 08-762 40 27

K unden och tiget e-post bolle@infra.kth.se

Produktionsuppfdljning o
GunillaAsker, S

passager artrafik

Jan Bystrém, Banverket LATTKONSTRUKTIONER

Professor Dan Zenkert
Tel 08-790 64 35

Fax 08-20 78 65

e-post danz@flyg.kth.se

Framtidens hoghastighetsresa
Thore Sekkenés,

Upphandling av komplexa system Bombardier Transportation

Mikael Eriksson, KTH Industriella
informations- och styrsystem Banverkets sttionsmilj 6projekt

Lena Lingqvist, Banverket

Svealandsbanan
Oskar Froidh, KTH

BYGGVETENSKAP
Professor Hakan Sundquist
Tel 08-790 80 30

Fax 08-21 69 49
e-post hsund@struct.kth.se

ELEKTRISKA MASKINER OCH
EFFEKTELEKTRONIK
Professor Stefan Ostlund

Tel 08-790 77 45

Fax 08-20 52 68

e-post stefan@ekc.kth.se

Jarnvagsgruppens kurser

Sparfordons dynamik 4B1313

ger grundl&ggande kunskaper om sparfordons
dynamik samt den dynamiska samverkan
mellan fordon och bana.

Kontaktperson: Universitetsektor Mats Berg

Banteknik 1C1206

ger deltagarnainsikt i banteknikens mojlighe-
ter att bidratill jarnvagstrafikens konkurrens-
kraft, banans uppbyggnad, materialval, ba-
nans genometriska uppbyggnad, vibrations-
problem och utmattning.

Kontaktperson: Professor Hakan Sundquist

Elektrisk traktion 2C1149

formedlar grundlaggande kunskap om elek-
trisk traktionsteknik, srskilt elektrisk jarn-
vagsdrift.

Kontaktperson: Professor Stefan Ostlund

Hrnvagsgruppen  KTH organiserar  sam-
anlagt fem kurser som behandlar olika

aspekter av jarnvagstrafik och jarnvagsteknik.
MARCUS WALLENBERGLABORATORIET
FOR LJUD- OCH VIBRATIONSFORSKNING
Professor Anders Nilsson
Tel 08-790 79 41
Fax 08-790 69 82
e-post andersni@fkt.kth.se

Tagtrafikplanering 1H1206

ger baskunskaper om tégtrafikens marknad,
utformning, ekonomi och om planeing av tag-
trafiksystem (bana, fordon, trafik).
Kontaktperson: Professor Bo-Lennart Nelldal MASKINELEMENT

Tekn dr UIf Olofsson

Tel 08-790 63 04

Fax 08-20 22 87

e-post ulfo@damek.kth.se

Jarnvagssystem och sparfordon
4B1304

ger grundldggande kunskaper om jarnvagsys-
temets olika delar samt att belysa jarnvégens
systemegenskaper, mdjligheter och begréns-
ningar.

Kontaktperson: Professor Evert Andersson

SAKERHETSFORSKNING
Professor Torbjorn Thedéen
Tel 08-790 73 12

Fax 08-790 75 30
e-post@ce.kth.se



