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Effektiva tagsystem
for godstransporter

— nulage och framtid

alkommen till ett seminarium anord-

nat av Jarnvégsgruppen KTH i samar-
bete med Jérnvagsforum Nordic Rail
Group.

Syftet med seminariet & att ge en samlad
bild 6ver hur viktiga aktorer sdsom trans-
portkopare, godsoperatorer och banhdllare
ser pa forutsattningarna for effektiva gods-
transporter.

Det aktuella kunskapsléget kring gods-

transporter pd jarnvag och strategier for
forbéttrad konkurrenskraft ventileras.

Vid seminariet presenteras forsknings-
projekt Effektiva tagsystem for framtidens
godstransporter. | projektet analyseras den
hittillsvarande utvecklingen, var jarnvégen
stér idag och strategier for ékad konkur-
renskraft.

Regeringens Godstransportdel egation
har i sitt slutbeténkande pekat pa forskning

som en viktig ingrediens i en samlad gods-
transportstrategi.

Seminariet vander sig till aktérernainom
jarnvégssektorn, exempelvis transportko-
pare, godsoperatrer, jarnvagsindustrin och
banhdllare.

Vidare riktar sig seminariet till de politi-
ker och beslutsfattare som formulerar for-
utséttningarna for att bedriva effektiva
godstransporter pajarnvag i Sverige.

Program

09.15 Registrering och morgonkaffe

09.30 En ram for seminariet — professor Stefan Ostlund,
forestandare Jarnvagsgruppen KTH

Tema 1
Avnamarnas perspektiv

09.45 FoU for konkurrenskraftiga godstransporter.
Green Cargos strategier for det effektiva godssystemet.
Jan Sundling, vd Green Cargo AB

10.15 TransportkOparnas krav pa jarnvagens

konkurrenskraft.

Anders Olsson, inkdps-/logistikdirektér, SSAB Tunnplat AB och
ordférande i Svenskt Naringslivs Transportrad

10.45 Effektiva gransoverskridande jarnvagstransporter — men
hur? Christer Beijpbom, vd IKEA Rail AB

11.15 Infrastruktur for effektiva godstransporter. Styrmedel och
strategier

— Banhallningsplan 2004—2015

— Forskning och utveckling

— EU:s jarnvagspaket

— Samverkan med naringslivet

Lars-Ake Josefsson, marknadschef Banverket

11.45 Fragestund kring formiddagens tema

12.00 Lunch

Plats: KTH sal D1
Lindstedtsvagen 3, entréplanet

Tema 2
Forskning for effektivare
godstransporter i framtiden

13.15 Introduktion: Anders Lundberg, generalsekreterare, Jarn-
vagsforum Nordic Rail Group

13.25 Marknadens krav och jarnvagens produkter
Bo-Lennart Nelldal, adjungerad professor, trafik och logistik

13.50 Framtida vagnslastsystem. Peter Bark, forskningschef Insti-
tutet for transportforskning, TFK

14.15 Framtida kombitrafik

Evert Andersson, professor, jarnvagsteknik

14.40 Framtida snabbgodstag

Gerhard Troche, forskare trafik- och transportplanering

15.05 Kaffe

Tema 3

Pejling: Fran nuldget till det effektiva
godssystemet. Hur kan fou-satsningar
medverka till att uppna malet?

15.25 Jarnvagsgruppens forskare utfragas av

Lars-Ake Josefsson, marknadschef Banverket

Sven-Olof Nehrer vd TGOJ Trafik AB och ordférande for Bransch-
foreningen Tagoperatorerna

Evert Wijkander, logistikchef AvestaPolarit och ordférande for jarn-
vagsgruppen inom Svenskt Naringslivs Transportrad

Moderator: professor Stefan Ostlund, férestandare Jarnvéagsgrup-
pen KTH

Tillfalle till publikfragor

16.25 Seminariet avslutas
Professor Stefan Ostlund, Jarnvagsgruppens forestandare




SVARSBLANKETT

Jagl/vi deltar i jarnvagsseminarium torsdagen den 30 maj 2002 kl 09.15-16.30
Effektiva tagsystem for godstransporter — nuldge och framtid
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Uppgifterna e-postas, faxas eller insandes vanligen senast torsdagen den 23 maj 2002 till:

Jarnvagsgruppen KTH
Kungl Tekniska Hogskolan
100 44 Stockholm

Tel: 08-790 77 45

Fax: 08-20 52 68

E-post: stefan@ekc.kth.se

Deltagaravgift: 500 kronor (exkl moms). Lunch, for- och eftermiddagskaffe ingar. Avgiften faktureras efter anmalan.
Anmalan ar bindande. Skulle Du fa férhinder dverlat gérna Din plats till en kollega. Vid avbokning senare én en vecka
fére seminariet debiteras deltagaravgiften.

Plats: KTH sal D1
Lindstedtsvagen 3, entréplanet

For ytterligare upplysningar kontakta Vi vill ha din anmalan

Jarnvagsgruppens forestandare senast torsdagen den 23 maj 2002
Stefan Ostlund tel 08-790 77 45 eller Delt ift- 500 k K
Jarnvagsforum NRG:s generalsekreterare eltagaravgiit: ronor (exkl moms).
Anders Lundberg tel 08-651 18 40 Lunch, fér- och eftermiddagskaffe ingar.

Anmalan till seminariet sker genom att

e . . Avgiften faktureras efter anmalan.
e-posta, faxa eller insanda uppgifterna pa

anmalningsblanketten till Anmalan ar bindande.
Jarnvagsgruppen KTH Skulle Du fa forhinder,
Kungl Tekniska Hogskolan N vl ) .
100 44 Stockholm overlat garna Din plats till en kollega.
Tel 08-790 77 45 Vid avbokning senare an en vecka fore

Fax 08-20 52 68 L . ,
E-post: stefan@ekc kth.se seminariet debiteras deltagaravgiften.




Nyhetsbrev fran

Jarnvagsgruppen KTH

Feermsorl, KUNGL
{f& r g# TEKNISKA
oy HOGSKOLAN

Varfor sa trogt for gods pa jarnvag?

enskarna reser mer med tag &n nagon-

in tidigare. De stora satsningar i jarn-

vagens infrastruktur som genomforts den

senaste tiodrsperioden ger nu resultat i form
av fler resenérer.

Sarskilt intressant &r att en stor resande-

okning noterasinom den regionalatrafiken,

Jarnvagsgruppen KTH

jrnvégsgruppm KTH — Centrum i
orskning och utbildning i jarnvags-
teknik bildades formellt i april 1996.
Syftet &r att ta vara pa och utveckla den
jarnvégstekniska kompetens som finns
vid hdgskolan.

Jarnvagsgruppen bestar av atta avdel -
ningar som var och en representerar oli-
ka jarnvéagstekniska discipliner.

Merparten av Jarnvégsgruppens fi-
nansiering regleras via avtal mellan
KTH, Bombardier Transportation (fd
Adtranz Sweden), SJ AB, Green Cargo
AB, Euromaint AB, Banverket, SL och
Vinnova.

Jarnvégsgruppens forskning ska vara
inriktad mot problemstalIningar som

e ar kritiska for jarnvagssystemets ef-
fektivitet och konkurrenskraft

* avser att forbéttra systemets prestan-
da samt 6ka intékter och/eller minska
kostnaderna.

JARNVAGSGRUPPEN KTH

Centrum for forskning och utbildning
ijarnvigsteknik

JARNVAGSGRUPPEN KTH
Kungl Tekniska Hogskolan
100 44 Stockholm

Ansvarig utgivare
Professor Stefan Ostlund
Tel 08-790 77 45

Fax 08-20 52 68

e-post stefan@ekc.kth.se

Redaktor

Thomas Johansson

TJ Kommunikation

Tel 070-727 49 51

Fax 08-81 57 72

e-post ikomm@bahnhof.se

sdledes pa avstand runt tio mil. Forhopp-
ningsvis tillkommer annu fler passagerare i
takt med att ocksa nya och dndamalsenliga
tag kan sittas i trafik.

Déremot fa&r man nog konstatera att ut-
vecklingen dnnu sa lange snarast &r ganska
trog betréffande jarnvagens godstransport-

utveckling. Det vagburna godset kan kon-
kurrera med smidigare och effektivare or-
ganisationer. Det & en utmaning for jarn-
végsbranschen att beméta végtransporter-
nas framgang — men det finns ocksd myck-
et att |&ra av den branschen.

Thomas Johansson
Redaktor

Bo-Lennart Nelldal:

— Godstranporterna pa

jarnva

Under manga & har marknadsandelarna
for godstrafik pajarnvag minskat i Sverige
och i dvriga Europa, trots att mangden
transporterat gods vuxit kraftigt.

Néastan all 6kning har tagits av lastbilar-
na. Storre lastbilar, béttre végar och mer
kundorientering kan forklara varfor lastbi-
lar hittills vunnit Gver tagen.

En forklaring speciell i Sverige & att
lastbilarna hér & langa och far kéras med
forhdllandevis hoga totalvikter och axel-
tryck, jamfort med évriga Europa och ock-
sdmed USA.

— | Sverige & utvecklingen for gods-
transporter pa jarnvag nu stabil och man
kan forvanta sig en 6kning i framtiden, s&
ger Bo-Lennart Nelldal, professor vid Insti-
tutionen for trafik och -
logistik vid Jarnvags-
gruppen KTH.

Bo-Lennart Nelldal
papekar att miljon far
alt storre betydelse
for transportkdparna.
Kunderna véjer mer
och mer miljovanligt.

Men samtidigt mas-
te kvaliteten vara till-
récklig och kostnaden
konkurrenskraftig.

De svenska jarnvé-
garna & bland de ef-
fektivaste i Europa
och problemen & nu

kan visst okal!

kontinentala Europa har svart att konkurre-
ra béde med kvalitet och kostnad.

— Dé& kan jarnvégarna for nérvarande
varken samarbeta eller konkurrera. Manga
& fortfarande nationella och byrakratiska.
En orsak &r att avregleringen inte genom-
fortsi alalander. Ytterligare ett problem ar
de hoga banavgifterna i exempelvis Tysk-
land.

Bo-Lennart Nelldal jémfor gérna med
USA dér jarnvagen har omkring 50 pro-
cents marknadsandel, vilket dessutom har
varit stabilt sedan 1970. Det beror bade p&
skillnader i teknik och prestanda och i or-
ganisation.

— 1 USA &r axellasten 30-35 ton, last-
profilen &r storre och tdgen tvé-tre kilome-
— ter 1&ngal Dessutom

| kan en operator ta
ansvar for transpor-
ter pa& mycket langa
avstand. Lastbilarna
& mindre och jarn-
vagarna ar privata
och [énsamma.

Vad kan vi i Euro-
pa gora for att fa
battre forutsattning-
ar for godstranspor-
ter pa jarnvag?

Bo-Lennart Nell-
dal svarar att pa kort
sikt & det en frga
om politik och orga-

storst i utrikestrafi-
ken.
Jarnvégarna i det

— Jarnvdagen maste utvecklas, inte bara
rationalisera, om godstransporterna pa
spar ska 6ka, sdager Bo-Lennart Nelldal.

nisation. Banavgif-
terna maste sittas pa
samhéllsekonomi sk



Avsiandare:
Jarnvagsgruppen KTH (223)
Kungl Tekniska Hégskolan
100 44 Stockholm

grund i hela Europa och en operatdr maste
kunna ta ansvar for hela transporten.

— Palangre sikt maste man hgja axellas-
terna och tkalastprofilen. Det har vi redan
borjat med i Sverige och sedan kan succes-
sivt dvriga Europa fdlja efter. En 6kning
frén dagens 22,5 ton till mellan 25 och 30
tons axellast beroende pa behovet & fullt
realistisk. En hgjning till 30 ton minskar
kostnaden per ton med 30 procent vilket
béde gynnar néringslivet och operatérerna.

Med forskning och utveckling kan be-
rékningsmetoderna forbéttras och nya bog-
gikonstruktioner tas fram, som & skonsam-
mare mot sparen. Man méaste ocksa f& fram
nya trafiksystem och fordonskoncept.

— Vi studerar olika systeml@sningar. Vi
har tagit fram en modell sa att vi kan be-
rékna kostnader och transporttider.

Bo-Lennart Nelldal beréttar om ett nytt
koncept for sa kallat duo-lok som &r paidé-
stadiet. Det & ett lok som kan drivas an-
tingen elektriskt med strom fran kontakt-
ledning, €ller dieselelektriskt paicke elek-
trifierade banor.

Loktypen ska kunna anvandas for savél
véaxlings- som linjetjanst. Ett till tre lok ska
kunna multipelkopplas for att uppna nod-
vandig dragkraft. | konceptet ingdr att ut-
nyttja drivsystem frén moderna motorvag-
nar for att f& stora serier och 18g kostnad.

— Nér det galler kombitrafiken sa stude-
rar vi en mer smaskalig trafik som komple-
ment till dagens system. Med linjetdg som
stannar flera ganger under vagen pa enkla
terminaler som ligger i sidotdgvéagen kan
marknaden vidgas.

— Utveckling av horisontell dverforing
som kan goras helautomatisk och en sats-
ning pa standardiserade véaxelflak och con-
tainers kan ge helt nya mgjligheter att ra-
tionalisera féretagens logistikkedja.

Kan jérnvagen klara just-in-time-leve-
ranser?

— Green Cargos posttag i Sverige kom-
mer till 95 procent fram i rétt tid vilket ar
béttre &n X 2000. Med nya och moderna

tag och banor kan expressgodset faktiskt ga
snabbare @& med lastbil och billigare én
med flyg.

— De medel som i infrastrukturproposi-
tionen anslés for jarnvagen & bra for de
mojliggdr en utbyggnad av kapaciteten i
falskhalsarna, hogre axellaster och storre
lastprofil, vilket & mycket |6nsamma in-
vesteringar.

Forbéttrad infrastruktur for flexiblare
tagforing maste till for att f& béttre kapaci-
tet. En mgjlighet &r att hoja hastigheterna
for godstag, fran exempelvis 100 till 120
km/h. Kombitdg bor kunna framforas upp
till 160 km/h och snabbgodstag i 200 km/h.
D4 blir godstdgen inga bromsklossar och
behover inte s oftaledas &t sidan for att bli
omkorda av snabbare tag.

Ytterligare en mgjlighet &r l1anga tég, ef-
tersom det skulle betyda farre t&g pa spa
ren. Bo-Lennart Nelldal p&pekar ocksa att
introduktion av automatkoppel ger ratio-
nellare trafik. Exempelvis skulle rangering
underlédttas om till- och frankoppling av
vagnar kunde fjarrmandvreras fran loket el-
ler fran ett rangertorn.

Intressanta mojligheter dppnar sig nar
nya héghastighetsbanor byggsi Europa, ef-
tersom d& de &dre banorna frigors for
godstag och regionaltrafik, som har en mer
likartad medelhastighet och dérfor bor har
|&ttare att samsas pa sparen.

Bo-Lennart Nelldal sammanfattar:

— P& kort sikt maste de administrativa
problemen l6sas i Europa. Det &r en fréga
om politik, organisation och ledning som
aktorerna maste 16sa.

— Forskning och utveckling maste arbeta
langsiktigt. Det tar mellan fem och tio &r
innan ett nyutvecklat system kan tasi bruk.
Det behdvs mer forskning och ocksa de-
monstrationsprojekt. Utvecklingspotentia-
len & mycket stor.

—Och marknaden &r inte statisk. Med rétt
kostnad och kvalitet kan jéarnvagen komma
att spela en mycket storre roll i framtiden.
Det gér att vanda utvecklingen!

Nya publikationer

Kjellqvist P

Modelling and design of Electromechani-
cal Actuators for Active Suspension in Rail
\ehicles

Doktorsavhandling, Institutionen for Elek-
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Backstrom D

Analysis of the sound transmission loss of
train partitions

TRITA FKT 2001:5

ForsJ

Energy consumption of passenger trains
X2 with regenerative braking of induction
motors

TRITA FKT 2001:17

Sundvall P

Comparisons between predicted and mea-
sured ride comfort in trains

TRITA FKT 2001:19
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Projektet ”Effektiva tagsystem for
godstransporter” ar tvarveten-
skapligt som bedrivs av en arbets-
grupp pa KTH med féljande perso-
ner och omraden:

Evert Andersson: Kombitrafik

Peter Bark: Vagnslasttrafik

Rune Bergstedt: Bromsteknik

UIf Carlsson: Buller och vibrationer
Gerard James: Infrastruktur

Per-Anders Jénsson: Vagnkonstruktioner
Bo-Lennart Nelldal: Projektledare
Sebastian Stichel: Fordon-bana

Hakan Sundquist: Brokonstruktioner
Gerhard Troche: Snabbgodstag

Jakob Wajsman: Marknadsanalyser

Per Wennhage: Latta konstruktioner
Sofia Lundberg: Kundvarderingar

Stefan Ostlund: Duolok

Jarnvagsgruppens avdelningar

JARNVAGSTEKNIK
Professor Evert Andersson
Tel 08-790 76 28

Fax 08-790 76 29

e-post everta@fkt.kth.se

TRAFIK OCH LOGISTIK

Adj professor Bo Lennart Nelldal
Tel 08-790 80 09, 08-762 30 56
Fax 08 21 28 99; 08-762 40 27
e-post bolle@infra.kth.se

LATTKONSTRUKTIONER
Professor Dan Zenkert

Tel 08-790 64 35

Fax 08-20 78 65

e-post danz@flyg.kth.se

BYGGVETENSKAP
Professor Hakan Sundquist
Tel 08-790 80 30

Fax 08-21 69 49

e-post hsund@struct.kth.se

ELEKTRISKA MASKINER OCH
EFFEKTELEKTRONIK
Professor Stefan Ostlund

Tel 08-790 77 45

Fax 08-20 52 68

e-post stefan@ekc.kth.se

MARCUS WALLENBERGLABORATORIET
FOR LJUD- OCH VIBRATIONSFORSKNING
Professor Anders Nilsson

Tel 08-790 79 41

Fax 08-790 69 82

e-post andersni@fkt.kth.se

MASKINELEMENT

Tekn dr Ulf Olofsson

Tel 08-790 63 04

Fax 08-20 22 87

e-post ulfo@damek.kth.se

SAKERHETSFORSKNING
Professor Torbjorn Thedéen
Tel 08-790 73 12

Fax 08-790 75 30
e-post@ce.kth.se




