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Jarnvagsforskning pa Nordic Rail och Transportforum

ordic Rail pa Elmia i Jonkoping i ok-
Ntober lockade 3500 besokare och
drygt 200 utstéllare.

Foretrddare for Jarnvaggruppen KTH,
CHARMEK och VTI holl bla i den ge-
mensamma montern en serie uppskattade
foredrag om aktuell forskning.

Jarnvagsgruppen KTH

arnviagsgruppen KTH — Centrum i

forskning och utbildning i jarnvégs-
teknik bildades formellt i april 1996.
Syftet ar att ta vara pa och utveckla den
jarnvigstekniska kompetens som finns
vid hogskolan.

Jarnvégsgruppen bestér av atta avdel-
ningar som var och en representerar oli-
ka jarnvégstekniska discipliner.

Merparten av Jarnvagsgruppens fi-
nansiering regleras via avtal mellan
KTH, Bombardier Transportation (fd
Adtranz Sweden), SJ AB, Green Cargo
AB, Euromaint AB, Banverket, SL och
Vinnova.

Jarnvagsgruppens forskning ska vara
inriktad mot problemstéllningar som

o dr kritiska for jarnvagssystemets ef-
fektivitet och konkurrenskraft

* avser att forbattra systemets prestan-
da samt oka intdkter och/eller minska
kostnaderna.
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Uppenbarligen passade ménga besokare
pa att spontant besoka det lilla foredragsut-
rymmet — det 1ag néra till hands ndr man
anda var pa utstéllningen.

Nu nérmar sig nésta stora tillfalle for
svensk jarnvégsforskning att offentligt re-
dovisa resultat: Transportforum 2002 som

hélls den 9 och 10 januari, traditionsenligt i
Linkdping.

Ett urval av det jarnvégsrelaterade pro-
grammet redovisas pa ndsta sida.

Boka ocksa in nésta Nordic Rail som
hélls den 7-9 oktober 2003.

Thomas Johansson
Redaktor

Aktuell forskning vid Jarnvagsgruppen KTH:

Aktiv lateralfjadring

hojer

ack vare bland annat korglutningstek-
Tnik ar det idag vanligt att tag kors 1 ho-
gre hastigheter 4n vad jérnvdgarna ur-
sprungligen byggdes for. Hogre hastigheter
okar dock risken for vibrationer och annat
som kan stora komforten. For att i viss man
motverka detta anvands mjuka fjadrar.

Da okar a andra sidan risken att vagns-
korgen vid férd i kurva flyttas i sidled sa
snabbt att det dndldgesstopp som begransar
sidorérelser mellan boggi och vagnskorg
traffas med sa stor kraft att komforten blir
lidande.

Dessutom lases sekundérfjddringen (fja-
dersystemet mellan vagnskorg och boggl)
under den tid som &ndla-
gesstoppet dr i funktion.
Detta dr ocksa negativt ur
komfortsynpunkt.

Hos  jarnvagsfordon
med breda vagnskorgar
maste  dndldgesstoppen
placeras sé att sidordrelsen
blir mindre jamfort med
vagnar med smalare korg;
de bredare korgarna riske-
rar att vid snabb kurvkor-
ning hamna for langt ut i
sidled och &verskrida den
tillatna profilen. Fordonen
med bred vagnskorg riske-
rar att fa simre komfort ef-
tersom &dndldget uppnas
snabbare.

Att kunna styra vagns-

— Att kunna styra vagnskorg-
ens rorelser i sidled ar onsk-
vart for att erbjuda god kom-
fort, sager Peter Kjellgvist
som under varen disputerar i
amnet.

komforten

korgens rorelser i sidled &r saledes onskvért
for att erbjuda god komfort. Vid Institutio-
nen for elektrotekniska system, avdelning-
en for elektriska maskiner och effektelek-
tronik arbetar civilingenjor Peter Kjellkvist
sedan 1996 med just detta. Arbetet har den
inofficiella svenska titeln “Elektromekanis-
ka don for aktiv lateralfjadring av jarnvégs-
fordon”. Handledare &r professor Stefan
Ostlund.

Denna forskning ar kopplad till andra ar-
beten som inom @mnesomradet “Effektiva
tagsystem” vid Jarnvagsgruppen KTH ut-
fors betrdffande exempelvis bredare vagns-
korgar. Peter Kjellgvist erholl 1999 tekno-
logie licentiatexamen pa
avhandlingen “Electrome-
chanical Actuators for Ac-
tive Lateral Supension in
Rail Vehicles”. Under vé-
ren 2002 planerar Peter
Kjellgvist att disputera i
detta dmne.

Kraven har varit att do-
net dels snabbt ska reage-
ra och korrigera vagns-
korgens rorelser, dels inte
ta for stor plats eftersom
den ska monteras mellan
boggins vaggbalk och
korgen. I princip ska den
kunna ersdtta de lateral-
stotddmpare som idag an-
vénds.

— Idén é&r inte ny, men
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100 44 Stockholm

sjdlva muskeln for att kunna styra vagnens
lateralfjddring har hittills saknats, sdger Pe-
ter Kjellqvist.

— Vi har utgatt fran att utnyttja ett elek-
tromekaniskt system, inte hydraulik eller
tryckluft. Elektricitet finns ju i de flesta
tag.

I exempelvis snabbtagen X 2000 skulle
man for att styra lateralfjidringen kunna
utnyttja den signal som accelerometern i
tagets framénde alstrar och som anvénds
for att styra korglutningen.

Utrustningen, som pa engelska kallas
Hold Off Device, HOD, ar uppbyggd av en
elektromotor i vars rotor en rullmutter &r

monterad. [ muttern 16per en skruv som
dras in i motorn eller skjuts ut fran den, be-
roende pa rotorns och rullmutterns rota-
tionsriktning. Motor och skruv &r med
gummibussningar fastade 1 boggi respekti-
ve vagnskorg.

Genom att snabbt styra rotorns rotations-
riktning och varvtal paverkas positionen
mellan boggi och vagnskorg. Snabba for-
andringar, endast brakdelar av ett fullt varv,
kompenserar for ojimnheter i sparldget,
medan mer langsamma &ndringar i forhal-
landet mellan korg och boggi kompenserar
for centrifugalkraften i kurvor.

Peter Kjellkvist papekar att det &r stora

Traffa jarnvagsforskarna under
Transportforum 2002 i Linkdping!

‘ Onsdag 9 jan |

Effektivare godstransporter, kombi m m
Session 11, kl 13.30-15.30
Framtida vagnslastsystem. Peter Bark, TFK
Nya koncept for kombi. Evert Andersson, KTH
Snabbgodstag nu och i framtiden. Gerhard Troche, KTH
Blekinge Combi Shuttle. Jockum Ressel, Ressel Consulting AB

Effektivare godstransporter, teknik
Session 11, kI 16.00-18.00
Hogre axellaster pa befintliga broar. Gerard James, KTH

Lopverk for hogre axellaster och hastigheter.
Sebastian Stichel, KTH

Duolok for storre flexibilitet. Stefan Ostlund, KTH

Trafiklosningar, exempel
Session 1, kl 16.00-18.00
Behovs- och miljoanpassad kollektivtrafik i glebygd och min-

dre tatorter. Praktikfall Olofstrom.
Sven-Allan Bjerkemo, Bjerkemo Konsult

Svealandsbanan — ny jérnvigsforbindelse med 6kad efterfra-
gan. Oskar Froidh, KTH

Light Rail — Light Cost II. Ragnar Hedstrom, VTI

Téagtaxi — yttackande komplement till tigresor
Kurt Hultgren, SJ AB

Sparvigstrafikens utveckling i Stockholm under 1900-talet
Tomas Ekman, KTH

Torsdag 10 januari

Spar och sparkomfort
Session 33, k1 09.00-10.30
UICs komfortprov med Pendelino och VTIs forskningstema

“Innovativ jarnvigsteknik”
Johan Forstberg och Bjorn Kufver, VTI

Erfaringer mht sporets kvalitet for belastning pa infrastruktur
och krengetog pa jernbanenettet i Norge
Hallstein Géasenyr, Jernbaneverket, Norge

Spérvixlar, kriterier for byte eller fortsatt underhéll
Ragnar Hedstrom, VTI

Interoperabilitet och siikerhet
Session 33, kl 11.00-13.00

Europastandard for grinslos trafik
Mickael Fransson, Bombardier
Jarnvigssystemets sarbarhet

Mats Wiklund, VTI

Tagsikerhet! Sjdlvklarhet nu och i framtiden
Mats Hagglund, Bombardier Transportation

Jirnvigens kapacitet
Session 33, kl 11.00-13.00

Svensk forskning och internationellt samarbete
Magnus Wahlborg, Banverket

Framtida tagtrafikstyrning
Bengt Sandblad och Peter Hellstrom, Uppsala universitet

Infrastruktur for flexibel tagforing. Anders Lindahl, KTH

Simulering av passagerarutbytesprocessen pa tag
Wiktoria Heinz, KTH

Metodseminarium om
kombitransporter vig/jirnvig
Session 34, k1 09.00-10.30

KTHs forskningsprogramm “Effektiva tagsystem”
Bo-Lennart Nelldal, KTH

Marknadsanalys med nya matt métt

Jakob Wajsman, Green Cargo/KTH

Utbuds- och kostnadsmodell for jérnvigstransporter
Gerhard Troche, KTH

Vad styr transportkundernas val? Bo-Lennart Nelldal, KTH

HGUs forskningsprogram
”Kombinerade transporter mellan
landsvig och jirnvig”

Session 34, kl 11.00-13.00

Beslutskriterier vid val av transportsitt — kombiperspektiv
Bernt Saxin, HGU

Utveckling och test av en ansats for deterministisk modelle-
ring av kombitrafik. Jonas Flodén, HGU

Miljén — vilken vikt har den vid inkdp av godstransporter?
Catrin Lammgard, HGU

Avreglering och kostnadsstruktur. Petra Stelling, HGU

CTHs forskningsprogram
”Kombinerade transporter mellan
landsvig och jiarnvig”

Session 34, k1 14.00-16.00
Expresskombi — hur kan jarnvigen positionera sig mellan flyg-

och lastbilstransporter? Sofia Ohnell, CTH
Hur kan jarnvigen anvéndas for sma floden pa medellanga av-
stand? Fredrik Bérthel, CTH
Kombitransporter ur dkeriers och speditorers perspektiv — vad ar
forutsittningarna for att anvinda kombi? Agnes Andersson, CTH

Porto betalt
Port payé

krafter som maste hanteras. Lite forenklat
giller det att flytta upp till tvé ton 30 gang-
er per sekund. Hela slagldngden ar 20-30
mm &t vardera hallet fran mittldget, men
da sker forflyttningen relativt langsamt.

Inom forskningsprojektet studeras vilka
effekter denna typ av aktiv lateralfjadring
har pa komforten.

Av hittills erhdllna virden framgar att
apparaten motsvarar forvdntningarna pa
rakspar och i cirkuldrkurvor. Ddremot
aterstar dnnu en del arbete for att fa béttre
komfort ocksa i 6vergangskurvor.
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Professor Stefan Ostlund
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e-post stefan@ekc.kth.se
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Professor Anders Nilsson

Tel 08-790 79 41

Fax 08-790 69 82
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Ny publikation

Nelldal B-L, Troche G
Europakorridoren — ett bredband for fy-
siska transporter.
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