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Fran akut snorojning till framforhallning

Viilkommen till ett semina-
rium dir erfarenheter och
lirdomar fér jirnvigen som tra-
fiksystem av vinterns snokaos dis-
kuteras.

Resenirer drabbades av instillda
och férsenade tdg och bristande
information. Niringslivet fick be-
tydande problem i inleveranserna
av energi och rdvaror till produk-
tionsanldggningar och i utleveran-
serna av halvfabrikat eller firdiga
produkter till kunder.

Viktiga noder fér vagnslasttra-
fiken av gods stingdes helt eller
delvis under lang tid.

Vinterproblem har visat pd jirn-
vigens stora betydelse f6r person-
resor och niringsliv och att sné,
bldst och kyla kan f& mycket stora
konsekvenser for tillforlitligheten.
Sirskilt stora utmaningar vintas
nir vi i framtiden ska hoja hastig-
heterna i jirnvigsystemet.

Syftet med seminariet dr att i
samlad form diskutera erfaren-
heter och lirdomar av vinterns
snokaos for jirnvigen som tra-
fiksystem. Fér fordon och banor,
fér informationssystemen till re-
sendrer och godskunder, fér or-
ganisations-, samordnings- och
ledningsfrdgor inom jirnvigsom-
ridet.

Som jimforelse ges en sirskild
presentation av hur flyget som tra-
fiksystem hanterar trafiken under
extrema viderforhillanden.

Seminariet vinder sig tll ett
brett spektrum av aktérer inom
jirnvigssektorn t ex trafikhuvud-
miin, tdgoperatorer, jirnvigsindu-
strin, transportkdpare, ansvariga
myndigheter och banhillare samt
politiker och beslutsfattare som
bland annat anger de ekonomiska
férutsittningarna for trafiken pd
det svenska jirnvigsnitet.

Jarnvagsseminarium onsdagen den 2 juni 2010 kl 13.00-16.30

samt eftersits med tillfille till informella samtal

13.45

Lennart Kloow, Transrail

14.15

OCH LARDOMAR

PROGRAM DEN 2 JUNI 2010

REGISTRERING, FRUKT OCH FORFRISKNINGAR

seminarieledare och férestdndare KTH Jdrnvigsgruppen

INFRASTRUKTURHALLARENS ERFARENHETER OCH
LARDOMAR. NU STARTAR EN GEMENSAM
BENCHMARKING MED MOTSVARIGHETERNA

| NORGE OCH FINLAND.

Tommy Jonsson, avdelningschef Jdrnvdyg, Trafikverket

13.00

13.15  EN RAM FOR SEMINARIET
Professor Stefan Ostlund

13.20

VINTERTRAFIK | HOGRE HASTIGHETER — GRONA TAGET
Evert Andersson, professor KTH

HUR BOR JARNVAGSYSTEMET UTFORMAS FOR ATT
KLARA VINTERTRAFIK?

JARNVAGSINDUSTRINS ERFARENHETER

Henrik Tengstrand, Forskningschef, Bombardier Transportation

14.40-15.00 KAFFE

15.00 TAGOPERATORERNA ERFARENHETER OCH LARDOMAR
Lars Yngstrém TAGAB
och vice ordférande for Branschféreningen Tdgoperatérerna.

SA HANTERAS FLYGTRAFIKEN
UNDER EXTREMA VADERFORHALLANDEN
Anders Ledin, Expert Airside Operations, Arlanda flygplats

15.25

PEJLING MED U_'!'FRAGNING
AV SAMTLIGA FOREDRAGSHALLARE. DISKUSSION
Professor Stefan Ostlund

15.50

16.30

SEMINARIET AVSLUTAS
Professor Stefan Ostlund

EFTERSITS | RESTAURANG QUANTUM
MED TILLFALLE TILL INFORMELLA SAMTAL




Manga projekt pa gang

Sebastian Stichel ar sedan den 1april 2010 professor vid Avdelningen for Sparfordon, Institutionen for

Farkost och Flyg vid KTH.

Sedan den 1 april i 4r dr Sebastian Stichel
professor vid Avdelningen fér Sparfordon,
fér Farkost och Flyg. Redan
1988-89 fick han som utbytesstudent frén Ber-
lin kontakt med Evert Andersson och KTH:s
forskning avseende sparfordon.

Institutionen

Kontakten med KTH Jirnvigsgruppen
upprittholls, ocksa efter civilingenjdrsexamen
1991-92 och disputation 1996. Strax direfter
flyttade Sebastian Stichel till Sverige, vilket
gjorde det mojligt att fortsitta forskningen hos
Jarnvigsgruppen. Sedan ar 2000 ir Sebastian
Stichel ocksi anstilld hos Bombardier Trans-
portation dir han sedan 2003 ir verksam till

8o procent och pd KTH Jirnvigsgruppen till
resterande 20 procent. Han dtergdr under 2010
till KTH p4 heldd.

— Inom ramen f6r projektet "Lopverk for
godsvagnar” har vi pd KTH mest utf6rt simu-
leringar av godsvagnars dynamiska beteende,
sirskilt avseende lopverk med bladfjidrar och
linkupphingning, berittar han.

Denna typ av 16pverk ir svér att avbilda 1
datormodeller pd grund av den speciella typ
av dimpning som ir aktuell (si kallad frik-
tionsdimpning).

Variationerna i 18pverkens karakteristik ir
stora, vilket beror bland annat pd hur slitna

2-axle wagon
with link suspension

Y25-bogie

Godsvagnar i Europa anvander i regel en av dessa tre standardiserade familjer av [6pverk. Lopverk med
bladfjadring och lankupphéngning, de bdda vanstra i bilden ovan, ar den vanligaste fjiaderkonstruktio-
nen i Europa idag. Konstruktionsprincipen har varit i bruk i mer &n 150 ar. Denna typ av [6pverk ar svar att
avbilda i datormodeller pa grund av den speciella typ avdampning som ar aktuell (friktionsdampning).
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Ett aktuellt forskningsprojekt avser aktiv lateral-
fjadring, som bland annat har provats i Grona
taget. Detta ar ett exempel pa gott samarbete
mellan hogskola och industri. Forskningsresul-
taten kan direkt omsattas till en produkt som
Bombardier kan erbjuda sina kunder.

fjidringsystemen och hjulen ir. Sebastian Sti-
chel berittar om de forskningsprojekt som ir
aktuella nu.

I ett projekt som ska starta efter sommaren
kommer tungt lastade godsvagnars samverkan
med banan att studeras.

— Nya hjulprofiler ska utvecklas som ska
minska slitage och risk for utmattning pa bade
hjul och riler. Det ger pa sikt ekonomiska
fordelar, forklarar Sebastian Stichel.

Ett annat projekt avser aktiv lateralfjidring,
som bland annat har prévats i Grona tiget.

— Detta ir ett bra exempel pd samarbete mel-
lan hégskola och industri. Resultaten ska di-
rekt omsittas till en produkt som Bombardier
kan offerera till sina kunder.

Ett tredje projekt avser dynamisk interak-
tion mellan stromavtagare och kontaktledning
vid hégre hastigheter.

— A ena sidan fAr strémavtagaren inte tappa
kontakten med tridden i hégre hastigheter, &
andra sidan fir stromavtagaren inte trycka
uppdt alltfér hért, eftersom det d finns risk
for skador pd kontaktledningen och likas3 risk
for stort slitage, férklarar Sebastian Stichel.

Han berittar att om man tvingas stricka
kontaktledningen hirt f6r att klara funktionen
vid héga hastigheter s& 6kar kostnaderna for
ledningskonstruktionen.

— Med en aktivt styrd stromavtagare kanske
man kan tillita en enklare och dirmed kost-
nadsmissigt gynnsammare infrastruktur.

Ett fjirde projekt avser utveckling av en
littbyggd vagnskorg av sandwichmodell. En
sddan vagn finns i trafik pd exempelvis Stock-
holms tunnelbana, men detta projekt avser
vagnar for tdg i betydligt hogre hastigheter.

I hést ska en ny mastersutbildningen avseen-
de Vehicle Engineering starta pA KTH. Denna
utbildning omfattar bide fordon pd spir och



- Det finns en god tradition inom KTH Jarnvags-
gruppen att driva forskningsprojekt som omfat-
tar flera @mnesomraden. Samarbete inom flera

amnen leder till annu battre forskningsresultat,
sager Sebastian Stichel.

sddana som rullar pd vig. Sebastian Stichel dr
ansvarig for hela programmet och férutspir
en 6kad internationalisering.

— Vi har mer in 100 stkande, s intresset ir
stort, kommenterar han.

Programmet omfattar bide allminna kurser
som héllfasthetslira och specialisering, med
frigor som exempelvis fordonsdynamik, hjul-
upphiingning och bromsar.

Vidare nimner han ECO2 Vehicle Design,
som ir ett kompetenscentrum finansierat av
Vinnova och som omfattar frigor avseende
sdvil viig- som spirfordon.

Sebastian Stichel vill girna framhilla att
det finns en god tradition inom KTH Jirn-
vigsgruppen att driva forskningsprojekt som
omfattar flera imnesomriden.

— Samarbete inom flera dmnen leder till
innu bittre forskningsresultat, ssmmanfattar

han. W]

Intressant med den sandwichbyggda tunnelvag-
nen for Stockholms tunnelbana ar bland annat

de tunna vaggarna, som okar passagerarutrym-
mets bredd i sidled med flera centimeter. Notera
den tunna vaggen i anslutning till fonstret.

Dynamisk interaktion mellan stromavtagare och kontaktledning vid hogre hastigheter ar ytterligare ett
forskningsprojekt. Stromavtagaren far inte tappa kontakten med traden i hogre hastigheter, inte heller
trycka uppat alltfor hart, eftersom det da finns risk for skador pa kontaktledningen, liksom risk for stort
slitage.

Sandwichkonstruktionens princip: ett tjockare skikt av ett latt, men i férhallande till sin vikt, hallfast
material med bikakeliknande struktur (bilden) omges pa bada sidor av tunna skikt av ett jamforelsevis
hallfast material.
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Ett forskningsprojekt avser utveckling av en lattbyggd vagnskorg av sandwichmodell. En sadan vagn
finns sedan flera ar i trafik pa exempelvis Stockholms tunnelbana, bilden ovan, men detta nya projekt
avser vagnar for tag i betydligt hogre hastigheter.
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SVARSBLANKETT

Jag/vi deltar i seminarium onsdagen den 2 juni 2010

Fran akut snorojning till framforhallning

Vi vill ha din anmalan senast onsdagen den 26 maj 2010

Foretag/motsv

Adress

Postnr

Ort

Telefon

Telefax

E-post

Kaffe, frukt, forfriskningar och eftersits
ingar. Skulle Du fa forhinder 6verlat
garna Din plats till en kollega.

For ytterligare upplysningar kon-
takta Jarnvagsgruppens forestandare
Stefan Ostlund,
tel 08-790 77 45

Anmalan till seminariet sker genom
att e-posta, faxa eller insanda bifogad
anmalningsblankett till:

Jarnvagsgruppen kth
Kungl tekniska hogskolan
100 44 stockholm

Tel 08-790 77 45
Fax 08-20 52 68
E-post: railwaygroup@kth.se

NY LITTERATUR

DOKTORSAVHANDLINGAR

Wiberg, Johan

Railway bridge response to passing trains. Measu-
rements and FE model updating, 2009. Doktorsav-
handling, Trita-BKN. Bulletin, ISSN 1103-4270; 100

Sund, Jon

On wear transitions in the wheel rail contact,
Doktorsavhandling, Trita-MMK, ISSN 1400-1179;
2009-23. Disputation 11 dec 2009

JARNVAGSGRUPPEN KTH

Centrum for forskning och utbildning
i jarnvagsteknik

HANDBOK

Wheel-rail interface handbook

Redaktorer: Roger Lewis och Ulf Olofsson
Referensverk som behandlar hjul-ral-kontakt,
bland annat fragor om slitage, utmattning och
smorjning. Redovisar forskning pa omradet samt
erfarenheter fran olika lander.

LICENTIATSAVHANDLING

Thomas, Dirk

Lateral stability of high-speed trains at unsteady
crosswind, Trita-AVE, ISSN 1651-7660; 79

KTH Rail Vehicles, 2009.




