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Vagtransportsystemets utvecklingsmal

Vad vill vi uppna?

. Balans mellan resefterfragan och utbud (vaginfrastruktur).

. Halla trafiken rullande i det funktionellt prioriterade vagnatet.

. Minska stérningskansligheten / 6kar robustheten.

. Minska variabiliteten i restider, dvs. tka palitligheten i vagsystemet.

. Oka framkomligheten - prioritera vissa trafikslag (kollektivtrafik, raddningstjanst).
. Forbattra trafiksakerheten.

. Minska klimatpaverkan och halsoeffekter (utslapp CO2, NOx, PMXx, buller).

. Utveckla mot ett hallbart vagtransportsystemet.

ITS och trafikstyrning kan bidra till alla dessa!
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Hur arbetar vi med Trafikstyrning, ITS och vaganpassningar?

—  Transportpolitiska mal, regionala utvecklingsplaner - Framkomlighetsprogrammet

—  Forbattring och uppfélining av transportkvaliteter (Tillganglighet, Punktlighet, Anvandbarhet, Trafiksakert, Miljé & hélsa)
—  Sambhallstrender — digitalisering, befolkningsdkning, regionforstoring, fokus pa klimat, teknikutveckling mm.

—  Strategisk inriktningsplanering — hallbarhet, miljomal, trafiksakerhet, framkomlighet/tillganglighet

—  Uppfdljning av trafiktillstandet — nya regional matplan pa gang.

— ldentifiering av behov och brister i vagtransportsystemet

—  Systemanalyser och scenarioanalyser

— Integrering ITS/trafikstyrning i den ordinarie verksamheten: AVS, utredningar, stora projekt, strategisk planering etc.
—  Utvecklingsprojekt — digitalisering, elektrifiering, uppkopplade fordon mm

—  Samsyn och samarbete om nutida behov samt utveckling av framtidens vagtransportsystem

—  Atgardsval och samlade effektbedémningar (SEB) — viktigt underlag for prioriteringar

— Beslut om finansiering, stéllningstagande — Nationell Plan och Lansplan

— Bestéllning och genomférande av atgarder

. . Analyser och . Bestéllnin
Mal/tillstand ¥ . Val av atgard o g
utredning av atgarder
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Olika tillvagagangssatt for att uppna malbilden

Traffic management
+ Traffic control
* Ledning och information

Infrastructure and

spatial planning

* Planning, design,
construction and

maintenance

Mobility management

+ Traffic demand management
* Modal choice

Annat styrmedel,
t.ex. trangselskatt
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Trender paverkar och staller krav

Economic
trends

Energy guarantes
Economic developmerd

Indandnalization
Importance sustatnabilty
Ferspecttve mobtlity

Aging population, “Ceneratton Y~
Teleworking and teleshopping

* FOrutsattningar férandras Over tid. Acceptance of road pricing

« Komplexa relationer: trender-system-mal.

» Forutsatter flexibilitet for att stalla om.

Focus on economueally
tmportant mones

« Malen blir svarare att uppfylla och malkonflikter Stronger e of the market

o Regtonal approach
+ Ny teknik ska integreras i befintliga system. irenie

+ Allt storre mangder data ska hanteras.

Traffic

managemem
ftnel. tnstruments)

+ Trafikstyrning och ledning blir allt mer komplext.

Cooperative systems
Development of traffic
ManageTnent (RsTEmeTes

Supply

l In-car technology

Technological developments

Manga stora utmaningar !

Relattonships between trends and
developments, supply and demand, goals
and traffic management.
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Stockholmstrafiken — laget nu och i framtiden

Trafikverkets basprognoser for 2018, 2026 och 2040 (formiddagstrafiken)
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Trafik SM-snittet:

2018 c:a 340 000 fordon/dygn
2026 c:a 435 000 fordon/dygn
2040 c:a 503 000 fordon/dygn
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Pagaende aktiviteter kopplad till ITS och trafikstyrning

. Servicenivaer for vagtrafikledning.

. Handlingsplan for ITS som utgar fran Servicenivaer men aven brister/behov och effektbedémningar

. Storstadsanalyser - brister och behov analyseras stracka for stracka och i olika tidsperspektiv.

. Handlingsplan for storstaden — Koordinering och samordning bl.a. ITS och vagtrimningar.

. Forbifart Stockholm, E18 (Hjulsta — Jakobsberg), Tvarférbindelse Sédertérn — integrering i systemet, trafikledning mm.

. Utredningar av ny teknik — nya matmetoder, uppkopplade fordon, el-vagar mm. Medverkan i EU-projekt som Nordic Way 2.
. Trafikverkets digitaliseringsprogram - bl.a. Fardplan for uppkopplade fordon, béttre och snabbare processhantering.

. Pafartsreglering del 2 — uppféljning av AVS. Péafartsreglering komplex atgérd for att fa en rattvis reglering.

. Reversibla och dynamiska korfalt — nya flexibla I6sningar utreds.

. ITS i pAgaende AVS:er: v73, Hallunda-Varby, Sédertaljebron-Saltskog, Bergshamraleden.

. Forskning och innovation - Miljoméatning och styrning i samarbete med SLB — E4-E20, Hallunda.

. Forskning och innovation - Nasta generations motorvagsstyrning.

. Raddningskorridorer — testverksamhet pa Trafik Stockholm.

. Utveckling av befintliga systemfunktion — Varierande hastigheter, kbvarning utan rekommenderade hastigheter, restidsinformation
. Flerfaltig ATK i tunnlar — vad ar nésta steg?

. Workshopar om "Framtidens Trafikledning” — i syfte att skapa samsyn om behov och funktioner.

. Nya datainsamlingsmetoder (t.ex. fléde via fiberoptik), battre data in och ut (trafikantinformation). "Big Data” projekt,

. Med flera...
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Servicenivaer: Definitioner - Grund, Mellan och Hég

HOG - Aktiv trafikinformation,
systematisk trafikledning och styrning

GRUND - Sékbar trafikinformation

Vidareférmedlar inrapporterad trafikinformation.
Trafikanten tar initiativ till uppsokande av

k tillganglig trafikinformation via webb, radio,

navigationssystem mm.

Leverans till trafikant:

. Vidareférmedling av inrapporterad
trafikinformation om stérningar via radio,

mobila app:ar eller uppkopplad utrustning i
bilen s& som navigationssystem

Inrapporterad trafikinformation vidareférmedlas
vid utvalda punkter/strackor via exempelvis
vagutrustning, radio, uppkopplad utrustning i
bilen. Information om t.ex. stérningar,
omledningar och restider formed|as till
trafikanter. Lokala trafikstyrningsfunktioner kan
forekomma vid utvalda punkter eller kortare
vagstrackor.

Leverans till trafikant:

« Vidareférmedling av inrapporterad
trafikinformation om stérningar,
rekommenderade omledningar, restider via
vagutrustning som tex digitala tavior samt via
radio, mobila app:ar eller uppkopplad
utrustning i bilen s& som navigationssystem.

Lokala trafikstyrningsfunktioner vid utvalda
punkter eller kortare strackor tex vid
trafikplatser, kdnda problempunkter eller
storningskansliga strackor.

Korta ledtider for bargning/rojning av hinder
p& véag i strategiska punkter/strackor.

Inrapporterad trafikinformation vidareférmedlas,
trafiken 6vervakas aktivt och leds och styrs
systematiskt. For att uppna god framkomlighet,
trafikséakerhet och miljo kravs omfattande
overvakning och en snabb hantering av
incidenter som kan leda till stérningar. Trafiken
dvervakas, leds och styrs pa en 6vergripande
systemniva genom anvandning av exempelvis
omfattande vagutrustning och anpassade
funktioner.

Leverans till trafikant:

. Systematiskt trafikinformation om
storningar, rekommenderade omledningar,
restider via vagutrustning som tex digitala
tavlor samt radio, mobila app:ar eller
uppkopplad utrustning i bilen s& som
navigationssystem.

. Aktiv dvervakning, samt systematiskt
ledning och styrning av trafik via
omfattande vagutrustningssystem med
olika funktioner, t.ex. korfaltsstyrning,
kévarning, varierande hastigheter.

Hogt prioriterad bargning/réjningav hinder.
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Nulagesbild 2019 och malbild 2030 for Servicenivaer
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Servicenivaer:
Storstadsfokus

R&d - Serviceniva Hog

* MCS - korfaltssignaler

+ Kovarning

+ Varierande hastigheter
 Detektering stillastdende fordon
+ Kameraotvervakning

* Snabb incidenthantering

* Plus mycket annat

Orange - Serviceniva Mellan Plus

+ Bra kameradvervakning

» Informationstavlor vid de flesta
strategiska punkter

Gul - Serviceniva Mellan Bas

« Kamerad6vervakning pa utvalda
platser

+ Informationstavlor vid utvalda
platser

Gron - Serviceniva Grund
 Informationsinhamtning pa
samma satt som idag
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Handlingsplan for ITS som omfattar inférande av Servicenivaer
- tidsperiod 2019-2030

. Strackor och trafikplatser som ar i storst behov av ITS-atgarder prioriteras.

. Behovet en Servicenivaer ar svarbedomt eftersom detaljerade utredningar och effektbedémningar saknas -
hansyn maste tas till féljande:

1. Planerade och budgeterade infrastrukturinvesteringar och vagtrimningar (Nationell plan eller Lansplan)
t.ex. Forbifart Stockholm och atgarder inom dess influensomrade.

Planerade och budgeterade ITS-upprustningar och funktionsuppdateringar.
Vagstrackor/platser med kanda brister och behov vad géller framkomlighet, trafiksékerhet, miljé och halsa.

Vagstrackor/platser dar atgarder gor mest nytta t.ex. strackor med héga fldden/ADT, olycksdrabbade platser.

o bk~ 0N

Systemperspektivet — Utbyggnaden ska géras i en ordning som ger bra kostnadseffektivitet under utbyggnaden.

Sy
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Forslag till
ITS-upprustningar

Prioritetsniva 1
Tidsperiod 2019-2026

(2026 planeras Forbifart
Stockholm Gppnar for trafik)

Malbild for Servicenivaer
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. . H Malbild fér Servicenivaer
Forslag till Ar 2030
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SERVICENIVAER

Storstadsanalyser: VAGNATSANALYSKONCERT [ ’ B
”REGIONKARNAN” N il = N F

ITS-satsningar och TS och Vagtrimningar
trimningar s

2. Essingeleden Férbifart —o

" .. o 3. Norra lanken ::wpp“i"‘ 3
+  Syfte: Vad kan goras for att halla 4. varmdoleden S
trafiken rullande? 2. Nynasgieep

6/Varby backe - Essingeleden
7. Norrtull —Kista,-Stocksund Famngso s
inifr3 : . Sodertd ingevagen
«  Ett generellt inifrdn och ut perspektiv. e e g ‘
10.Kista — Staket — Rotebro - Hagbylund ! .
) 11. Stocksund=+Rosekalla — Hagbyluhd
. Flaskhalsar/kapacitetsproblem ska 12. Sodertaljevagen s

hanteras utifran ett systemperspektiv. A S R i A |
a. 2018-2024 kort sikt S
o . i. 2018-2021 o n
*  De utpekade omradena analyseras i “ii*3021-2024
forhallande till flera tidsintervaller. s
ii. 2027-2030 Trivagep
. . . c. 2030-2040 lang sikt
«  3tidsperioder — kan delas ytterligare et
vid behov s J
+  Kort sikt 2018-2024 i Xy ol oo

«  Medellang sikt 2024-2030
. Lang sikt 2030-2040
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Viktigt att nyttja de resurser vi har pa basta mojliga satt -
Proaktiv trafikledning och styrning &r framgangsreceptet

« Modjlighet att hantera ovantade trafiksituationer, dvs. Pro-active
stérningar. Skapa robustare system. .
s

« Responsiva atgarder for att kunna hantera snabba :

= ’
forandringar i trafiksituationen (ratt atgarder via prediktion g 1? P 7
av framtida tilstand). % I,
% Monitoring = = = =— — — =, A - Predicting
«  Hog instrumenteringsniva som ger god styrningspotential = , 71
och battre trafikinformation. = :
2 ! Pro active

« Koordinerad, kooperativ och mer flexibel trafikstyrning. - ... -_ -~
- Battre samordning och samverkan mellan vaghallare,
berdrda privata aktérer och forskningsinstitut.

« Korttidsprediceringssystem ar en forutsattning! Knowledge (understanding) traffic

“ Wy
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Ny teknik som behover integreras ...

Nordic

AY 2-r

Drive Sweden Innovation cloud / AD Aware Traffic Control

& .
carmenta S T
- nenta 8 . .
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5 ~ incdent * Weather s NG )
DI detection | Forecastaato (@B e &
T forecaetc] 4
sopons vk S
Central Monitoring & 1 A -
Rl Guidance Service cor Dota 2030
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SE b ool SARADD

. . £ Aq ;
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vee ?

Cloud AD control

5

*. Planned C-ITS services (Day 1)*

ADAS
control

: & NORWAY | FINLAND | SWEDEN
» P Hazardous location notifications:

_’."If—:’!’ s . B~} Slow or stationary vehicle(s) & traffic ahead warning;
Road works warning

e Lo

- Co-financed by the European Union Weather conditions

Connecting Europe Facility Emergency brake light
Emergency vehicle approaching
Other hazards
Signage applications:
In-vehicle signage
In-vehicle speed limits
Signal violation / intersection safety
Traffic signal priority request by designated vehicles
Green light aptimal speed advisory
Probe vehicle data

@

OEM
Cloud

LY

g [NNY |9

Y

Y |NYS
LYY []NY ([]NY

Shockwave damping (falls under European Telecommunication
Standards Institute (ETSI) category ‘local hazard warning’)

ey
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Utveckling av ny teknik ar viktigt, men aven forstaelse for effekternal

* Al och sjalvlarande teknik har potential att bidra till stora férandringar. Férandringstakt
* Automatisering kommer att vara fullt utvecklade och en naturlig del av ‘

Teknik
gatubilden i Sverige i mitten av 2030-talet enligt experter.
Individer

+ Infoérandet av sjalvkérande fordon kan ge positiva och negativa effekter, -

t.ex. battre sakerhet men okad trangsel, interaktion mellan fordon och Creansatn

GC ar svar i stadsmiljo Regler
«  Mer effektiva och hallbara transportldsningar kan utvecklas genom sa

kallad kombinerad mobilitet som tjanst (MaaS).

* Informationsmangderna 6kar och skapar nya beslutsstéd och tjanster.

» Tid

- Effektivare losningar kan véaxa fram. Vilka effekter som uppstar kan
péverkas av tjé_nsternas utformning’ anvandarnas acce ptans OCh genom Tekniken som mdjliggdr digitalisering har en exponentiell férdndringstakt. Individer tar till

sig tekniken snabbt medan anpassningen hos organisationer och utvecklingen av regelverk

Styrning frén Samha”ets Sida for att uppné de tl’anSpOftpOlitiSka mélen, gdr ldngsammare, vilket péverkar formégan att fullt ut dra nytta av teknikens majligheter.

Kalla: Deloitte University Press™.

»  Sakerhet och integritet sarskilt viktiga aspekter att beakta.
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Sammanfattningsvis — vagen framat

. Det hander otroligt mycket just nu!

. Viktigt att styra utvecklingen mot social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet,
samt for att uppna de transportpoliska malen.

. Viktigt att beakta trender och skapa flexibilitet infor framtiden.

. Stora planer finns vad galler utbyggnad av MCS i Stockholm (inkl. nya funktioner)
inom Servicenivaer i syfte att skapa battre forutsattningar for effektivare trafikledning.

. En mer proaktiv trafikledning och styrning ar framgangsreceptet for Stockholm —
efterfragan for fordonsresor ar storre an kapacitetsutbudet aven i framtiden.

. Mycket ny teknik ar pa vag — inte minst inom kommunikation och automatisering -
viktigt att forsta effekterna for att optimera nyttor och styra mot gemensamma mal.

. Mer forskning och innovation — vi klarar oss inte utan!
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Jeffery Archer

Strateglsk samhallslblanenn‘g
Traflkverket Reglon Stockholrﬁ'
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